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Einladung

SCHUTTERWALD

Datum: 04.10.2016
Sitzungs-Nr.: 14/2016

Einladung zur Gemeinderatssitzung

Sehr geehrte Damen und Herren,

die nachste Sitzung des Gemeinderates findet am

Mittwoch, 12.10.2016, ab 18.30 Uhr
Im grof3en Sitzungssaal des Rathauses statt.

Zu dieser Sitzung lade ich Sie recht herzlich ein.

Mit freundlichen GrifRen

Martin Holschuh

Offentlich:
1. Frageviertelstunde (DS 158/2016)
2. Baugesuche (DS 159/2016)

2.1 Anbau von Abstellraumen
Schutterwald, Schillerstr. 18, FIst.Nr. 5277

3. Bebauungsplan ,Obere Meierbundt® (DS 160/2016)
a) Vorstellung des Entwurfs und Billigung des Entwurfs
b) Aufstellungsbeschluss fur den Bebauungsplan nach BauGB
c) Beschluss tber die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit



Grundsatzdiskussion tber Geschwindigkeitsmessanlagen
Bestellung der Mitglieder des Gutachterausschusses
Bekanntgabe nichtoffentlicher Beschlisse

Verschiedenes
- Bekanntgaben, Wiinsche und Antrage

(DS 161/2016)
(DS 162/2016)
(DS 163/2016)

(DS 164/2016)



Gemeinde Schutterwald ERGANZUNGSBLATT NR. 1

Offentliche Sitzung am 12.10.2016

Drucksache Nr. 158/2016

TOP 01

Frageviertelstunde

Frau Magdalena Meffle berichtet, dass die Realschule in Ichenheim in diesem Schuljahr
mit dem Ganztagsschulbetrieb begonnen hat. Hierfir sei die bestehende Schulbusverbin-
dung nach Langhurst nicht optimal. Der Bus nachmittags sollte an drei Tagen in der Wo-
che erweitert werden, well ihr Kind derzeit umsteigen muss und lange Wartezeiten hat.

Blrgermeister Holschuh wird diese Sache mit der Schulleitung diskutieren und prifen, ob
ein groRerer Bedarf besteht, oder ob es sich hier um einen Einzelfall handelt.

Herr Arnold Kempf stellt folgende Fragen:

1.) Warum werden standig neue Wohngebiete erschlossen?

2.) Weshalb sucht man nicht nach Alternativen hierzu, zum Beispiel dem Bauen in
Baultucken?

3.) Warum muss ein solches Neubaugebiet ausgerechnet im Ortsteil Langhurst entste-
hen?

4.) Weshalb opfert man fir ein solches Neubaugebiet bestes Ackerland?

Burgermeister Holschuh verdeutlicht, dass Herr Kempf ihm und dem Gemeinderat diese
Fragen Ende August 2016 bereits schriftlich gegeben hat. Mit einem Schreiben wurden
diese dann ausfuhrlich, schriftlich beantwortet.

Die Ausweisung des Baugebietes in Langhurst erfolgte aus den Festlegungen des Fla-
chennutzungsplans. Bei der Entwicklung des Flachennutzungsplanes wurde ausfthrlich im
Gemeinderat diskutiert, wo in Schutterwald weitere Baugebiete ausgewiesen werden sol-
len.

Aus seiner Sicht ist es sinnvoll und notwendig, die Gemeinde schrittweise und behutsam
weiterzuentwickeln. Das Neubaugebiet ,Meierbindt* gibt der Gemeinde hierfiir Raum.



Beschlussvorlage

Gemeinde Schutterwald
[X] 6ffentlich
[ ] nichtoffentlich

AZ: Amt Bearbeiter Datum: DS-Nr.: Gesehen:
632.6 Bauamt Frau Giel3ler 28.09.2016 159/2016

Sitzung des Gemeinderates am 12.10.2016 TOP 02

Baugesuche
2.1 Anbau von Abstellraumen
Schutterwald, Schillerstr. 18, FIst.Nr. 5277
Antragsteller: Manfred Dehn
Neubruchweg 1
77746 Schutterwald

Abstimmungsergebnis:

| Einstimmige Zustimmung, befangen Gemeinderat Glatt.
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Gemeinde Schutterwald Beschlussvorlage

] 6ffentlich
[ ] nichtéffentlich

AZ: Amt Bearbeiter Datum: DS-Nr.: Gesehen:
621.41 Bauamt Herr Hahn 26.09.2016 160/2016
Sitzung des Gemeinderates am 12.10.2016 TOP 03

Bebauungsplan 'Obere Meierbindt'

a)Vorstellung des Entwurfs und Billigung des Entwurfs
b)Aufstellungsbeschluss fur den Bebauungsplan nach BauGB
c)Beschluss uber die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit

Beschlussvorschlag der Verwaltung:

zu a) Der Entwurf wird gebilligt.
zu b) Der Aufstellungsbeschluss nach 82, Abs.1 BauGB wird gefasst.
zu c) Die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit wird beschlossen.

Abstimmungsergebnis:

Einstimmige Zustimmung entsprechend dem Beschlussvorschlag, befangen
Gemeinderate A. Beathalter und Schillinger.

Sachverhalt/Begrindung:

zu a): Nachdem der Gemeinderat den Planungsauftrag fir die Entwurfsplanung an das
Blro Bresch, Henne, Muhlinghaus (bhm) vergeben hat, liegt nun eine Entwurfsvariante
(Anlage 1) zur Diskussion vor.

Die Grundzige der Planung:
- Ausweisung als WA ( allgemeines Wohngebiet),

- maximal 2-geschossige Bauweise,

- zwei Wohneinheiten je Wohngebaude, mit Ausnahme der Mehrfamilienhauser (MFH)
gemal Lageplan,

- entlang der Bahnhofstral3e sind Mehrfamilien oder Mehrgenerationenhauser
vorgesehen - offene Bauweise, evt. mit Ausnahme entlang der Bahnhofstral3e,

- Firstrichtung frei wahlbar,

- an ausgewiesenen Standorten sind Doppelhaushélften und Hausgruppen (Reihenhauser
zulassig),

- eine Flache fur einen Spielplatz fur Kleinkinder (1-6 Jahre) wird ausgewiesen.

Auf eine direkte Verbindung zwischen dem Meierbuindtweg und der Bahnhofstral3e wurde
bewul3t verzichtet, um keine Abklrzungsstrecke zu errichten. Eine Fuf3- und
Radwegverbindung ist geplant. Der Stadtplaner mochte in diesem Abschnitt bewul3t eine
Grunflache errichten, die das Baugebiet insgesamt auflockert und dadurch die
Wohnqualitat erhoht.
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Ebenso schlagt die Verwaltung vor, das Baugebiet an der Sidwestecke mit einem Ful3-
und Radweg mit der Gottswaldstrale zu verbinden. Auch an der Nordostecke des
Baugebietes ist ein Rad- und Gehweg zur Bahnhofstrafe hin vorgesehen. Diese
Wegverbindungen dienen auch als Leitungstrasse fur das Strom- und Wassernetz.

Larmschutz:

In der Anlage 1 ist eine Bebauung in offener Bauweise dargestellt. Die Anlage 2 zeigt
beispielhaft einen é&lteren Entwurf mit einer geschlossenen Bauweise entlang der
BahnhofstraRe (&hnlich wie im Baugebiet Hauptstrale West entlang der
Hindenburgstralie.

Wie in Anlage 3 dargestellt, ist die Larmeinwirkung der Bahnhofstrale nicht zu
vernachlassigen. Zwar konnten die Gebaude mit einem passiven Larmschutz
(Schallschutzfenster, entsprechende Materialien, kontrollierte Be- und Entliftung)
ausgestattet werden, allerdings werden im Auf3enbereich (Terrasse/Garten) die zulassigen
Werte Uberschritten.

Eine geschlossene Bauweise konnte den Larm zwar abschirmen, ist aber auf dieser
Lange (Uber 300 m) stadtebaulich fraglich. Um eine schallschitzende Wirkung zu erzielen,
musste die Bebauung als Erstes entstehen. Die Erfahrungen aus dem Baugebiet
HauptstraBe West lehren, dass diese Bauplatze aber die unatraktivsten des gesamten
Gebiets sein werden. Auch die Nutzbarkeit der Grundsticke wird durch die Festsetzung
einer geschlossenen Bauweise eingeschrankt.

Aus diesen Grunden spricht sich die Verwaltung fur einen Larmschutz in Form einer
Larmschutzwand (LSW) aus.

Umweltbericht:

Hierfir wurden bereits im zurtickliegenden Zeitraum entsprechende Untersuchungen der
Flora und Fauna durchgefuihrt. Es gab hierbei keine kritischen Erkenntnisse. Die
notwendigen AusgleichsmaRnahmen koénnen durch das Okokonto der Gemeinde
ausgeglichen werden

Um die Papierflut einzudammen, wird bei der frihzeitigen Beteiligung darauf verzichtet,
den Entwurf der textlichen Festsetzungen und Ortlichen Bauvorschriften als Anlage zu
verschicken. Diese werden beim Beschluss der Offenlage komplett vorgelegt bzw.
Ubersandt. Bei Bedarf sind die Entwirfe beim Bauamt der Gemeinde einsehbar.

Im Rahmen der frihzeitigen Beteiligung ist noch zu entscheiden, ob eine zentrale oder
dezentrale Versickerung des Niederschlagwassers erfolgen soll bzw., ob das
Regenwasser uber das in Langhurst vorhandene Trennsystem abgeleitet werden soll. Die
genauere Untersuchung erfolgt hier nach Vergabe der Ingenieurleistungen fur den Tief—
und StralRenbau.

Herr Miller vom Buro bhm wird die Entwurfsvariante in der GR-Sitzung vorstellen.

Fur Diskussionen sorgte auch der Name des Baugebiets. Der Gewannname lautet ,Obere
Meierblind“. Die Verwaltung schlagt vor, sich an diesem Namen zu orientieren. Da es
bereits ein Baugebiet ,Meierblindt“ und eine StralRe ,Meierblndtweg"” gibt, sollte der Name
jedoch an die Ubliche Schreibweise mit ,dt“ angepasst werden.

zu b) Der Gemeinderat beschlief3t die formliche Aufstellung des Bebauungsplanes ,Obere
Meierblindt".
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zu c) Die friihzeitige Beteiligung der Offentlichkeit nach §3 Abs.1 BauGB wird beschlossen
und im Rahmen einer 4-wdchigen Offenlage durchgefiihrt. Die Trager o6ffentlicher Belange
werden schriftlich zur Stellungnahme aufgefordert.

Protokollerganzung:

Zunachst begruf3t der Biurgermeister die Herren Martin und Mdller als Planer dieses
Gebietes. Dann verdeutlicht er, dass bisher jeder Bebauungsplanentwurf im laufenden
Verfahren weiterentwickelt und veréndert wurde und er davon ausgeht, dass dies auch
hier der Fall sein wird. Im Anschluss erlautert Herr Muller den Bebauungsplanentwurf und
Herr Martin die Larmsituation entlang der Bahnhofstral3e.

Larmschutz
Gemeinderat Seigel stellt klar, dass die Kosten des Larmschutzes von den Anliegern zu
tragen sind. Man muss hier gestalterisch eine gute Lésung finden.

Gemeinderatin Jung spricht sich fur die La&rmschutzwand aus, weil diese sofort nach Bau
zur Verfiigung steht und wirkt.

Gemeinderat Wolter konnte sich vorstellen, bei einer geschlossenen Bebauung die
entsprechenden Baupléatze gunstiger anzubieten und diese hierdurch attraktiver zu
machen.

Auf Nachfrage von Gemeinderat Rotert erlautert Herr Martin, dass die Larmwerte mit einer
Geschwindigkeit von 50 km/h gerechnet sind. Wirde man eine niedrigere
Geschwindigkeit, z.B. 30 km/h, ansetzen, wirde dies die Larmwerte geringfligig
verringern. Einer Reflexion des Larms von der Larmschutzwand in Richtung der
bestehenden, 0&stlichen Bebauung konnte man begegnen, indem man dort die
Larmschutzwand schallabsorbierend ausfuhrt.

Gemeinderatin Junker ist sich noch unschlissig, wie die Larmschutzwand tatsachlich
aussehen wird. Auch wenn in Zukunft auf der Ostlichen Seite mit einem weiteren
Baugebiet fortgefahren wird, wére auch dort ein Larmschutz zu errichten. Aus diesem
Grunde kénnte eine geschlossene Bebauung fur das Ortsbild besser sein, als eine sehr
lange Larmschutzwand.

Burgermeister Holschuh verdeutlicht, dass die geschlossene Bebauung im Baugebiet
.HauptstraBe-West" entlang der Hindenburgstral3e wesentlich kirzer ist als hier, wo eine
Lange von ca. 300 m vorliegt.

Gemeinderat Bindner halt von einer geschlossenen Bebauung wenig. Hierdurch waren 23
Bauplatze betroffen, was einem Drittel des Gesamtgebietes entspricht. Diese Platze waren
relativ unattraktiv. Es ware auch nicht moglich, diese Platze zunachst zu verkaufen. Dies
zeigt die Erfahrungen entlang der Hindenburgstral3e. Die Bauplatze dort wurden ganz am
Schluss erst verkauft.

Ein weiteres Baugebiet im Osten wirde, auch bei einer geschlossenen Bebauung, zu
einer Art Straf3entunnel fihren. Er sieht deshalb gestalterisch hier wenig Unterschied
zwischen Larmschutzwand und geschlossener Bebauung. Fur ihn ist eine
Larmschutzwand das kleinere Ubel.

Er will wissen, ob die geplanten Mehrfamilienhduser durch den Larm nur eingeschrankt
nutzbar sind. Laut Herrn Martin wirkt die La&rmschutzwand zuné&chst auf die Freiflache und
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das Erdgeschoss. Die Wohnbereiche dartber missen passiv durch Schallschutz
geschutzt werden.

Zum Abschluss wird dartber abgestimmt, ob eine Larmschutzwand gebaut werden soll.
Elf Gemeinderate sprechen sich hierfur aus, vier Gemeinderate sind dagegen.

StralRenanschluss des Gebietes

Gemeinderat Seigel findet, der Anschluss muss auch von der bestehenden
Meierbundtstralle kommen.

Laut Burgermeister hat der dortige Grundstickseigentiimer bereits eine entsprechende
Flachenabgabe signalisiert. Derzeit besteht eine 3 m breite Wegverbindung. Er wird die
Verhandlungen mit dem Eigentimer fortsetzen.

Gemeinderat Glatt will sichergestellt haben, dass dort kein Durchgangsverkehr entstehen
kann.

Gemeinderat Rotert beflrchtet an der Einmindung zwischen den Schallschutzwénden in
die bestehende Bahnhofstral3e einen kunftigen Unfallschwerpunkt. Hier sollte eine
Querungshilfe oder ahnliches gebaut werden.

Laut BAL Hahn wird unter anderem auch dies ein Stral3enplaner noch im Detail prifen.

Gemeinderatin Jung findet die Unterbrechung des Larmschutzwalls zur Einfahrt in die
Bahnhofstraf3e gut. Die Durchfahrt zur Meierbiindt sollte eher schmal gelassen werden,
um Durchgangsverkehr zu verhindern.

Gemeinderat Bindner empfiehlt eine Prifung, ob mit dem Neubaugebiet das bestehende
alte angrenzende Wohngebiet vom Verkehr entlastet werden kénnte.

Durchgehende StralRe anstatt Grinanlage

Blrgermeister Holschuh erlautert, dass die Grinanlage zu einem der Grundzigen der
Planung gehoére. Hintergrund war gerade, eine Renstrecke zu vermeiden. Er empfiehlt, die
Griunanlage zu belassen.

Gemeinderatin Jung ist froh Uber die Grinanlage und den Spielplatz und dass kein
Durchgangsverkehr entstehen kann.

Burgermeister Holschuh verdeutlicht, dass man mit diesem Spielplatz die bestehende
Spielplatzkonzeption fortschreibt nach dem Motto ,kurze Beine, kurze Wege*“.

Auf Nachfrage von Gemeinderatin Junker erlautert BAL Hahn, dass das Baugebiet als 30

km/h-Zone ausgewiesen werden soll.

Radwege, FulRwege
Die Gemeinderéte sind mit den Planungen einverstanden.

Bebauungsplantypologie
Auch hiermit ist der Gemeinderat einverstanden.
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Fahrbahnplanung
Vorgesehen sind 5,5 m breite Fahrbahnen, Tiefbord, 1,5 m Gehweg. Der Gemeinderat ist
hiermit einverstanden.

Strallenbdume

Gemeinderat Seigel erinnert daran, dass StraBenbaume aufwéndig zu erhalten und zu
pflegen sind. Er schlagt deshalb vor, mit Stralenbdumen sparsam und dezent
umzugehen.

Der Burgermeister verdeutlicht, dass durch Bauminseln auch der Verkehr gebremst wird.
Laut BAL Hahn kdnnten solche Inseln auch mit Hecken oder ahnlichem bepflanzt werden.
Dies sollen die Stral3enplaner noch im Detail prifen.

Art der baulichen Nutzung

Laut Bilrgermeister ist die Firstrichtung der Hauser freigegeben, obwohl eine
Sudausrichtung fir Photovoltaikanlagen optimal ware.

Gemeinderat Seigel findet die Freigabe gut, weil Bauherren hierdurch
Gestaltungsspielraum bekommen. Eine gestalterisch grof3ziigige Bebauung sollte mdglich
sein.

Gemeinderat Rotert fehlen Hauser fur Familien, die selbst kein Wohneigentum erwerben
kénnen, d.h. eine dreigeschossige Bauweise fir sozialen Wohnungsbau oder ahnliches.

Laut BAL Hahn sind mehrere Mehrfamilienhauser vorgesehen, in denen Mietwohnungen
gebaut werden kdnnen. In den einzelnen Objekten waren bis zu acht Wohnungen mdglich.

Gemeinderatin Jung rat, die Anzahl der Mehrfamilienhduser zu belassen und bei Bedarf
eventuell spéater noch Platze fur solche Hauser frei zu geben.

Der Burgermeister erinnert an anhaltende Kritik aus der Stral3e ,Im Winkel®. Dort wurden
spater relativ groRe Mehrfamilienhauser neben bestehende Einfamilienhduser gebaut, was
fur die Bewohner der Einfamilienhduser sehr argerlich war.

Gemeinderat R. Beathalter will wissen, wie die Gemeinde kinftig mit Bedenken und
Anregungen aus der Bevolkerung zu diesem Baugebiet umgehend wird.
Laut Bargermeister wird der Gemeinderat Uber jede Einwendung Beschluss fassen.

Gemeinderat Rotert fragt, ob es von den Planern Erfahrungswerte gibt, wie die
prozentuale Aufteilung zwischen Einzelhausbebauung und Mehrfamilienhausern in einem
Baugebiet sein soll.

Laut Herrn Muller kommt es hier ganz stark auf das Umfeld an. In stadtischen Bereichen
gibt es mehr Mehrfamilienhauser als im landlichen Bereich. Im landlichen Bereich steht
immer noch das Einfamilienhaus im Vordergrund; die Tendenz geht aber auch zum
Mehrfamilienhaus.

Laut Burgermeister gab die Haushaltsbefragung hierfir Anhaltspunkte. Von den Blrgern
wurden Defizite im Bereich ,Mehrfamilienhduser* aufgezeigt. Er schlagt vor, diese
Fragestellung mitzunehmen, zu priufen und dem Gemeinderat wieder Vorschlage zu
unterbreiten. Eventuell waren auch altersgerechte Wohnungen maéglich.

Gemeinderat Bindner verdeutlicht, dass auch in Einfamilienhdusern Wohnungen vermietet
werden.
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Gemeinde Schutterwald Beschlussvorlage

] 6ffentlich
[ ] nichtéffentlich

AZ: Amt Bearbeiter Datum: DS-Nr.: Gesehen:
112.05 Hauptamt Herr Holschuh 27.09.2016 161/2016
Sitzung des Gemeinderates am 12.10.2016 TOP 04

Grundsatzdiskussion Uber Geschwindigkeitsmessanlagen in der
Gemeinde

frihere Beratungen Sitzungstermin
Klausurtagung 25.06.2016
TOP 03 nd 21.09.2016

Beschlussvorschlag der Verwaltung:

1. Die Gemeinde beschafft zwei zusatzliche Geschwindigkeitsanzeigetafeln.
2. Die Gemeinde fordert den Landkreis auf, das Pilotprojekt um mobile
Geschwindigkeitsmessanlagen zu erweitern.

Abstimmungsergebnis:

| Einstimmige Zustimmung entsprechend dem Beschlussvorschlag.

Finanzielle Auswirkungen:

Gesamtkosten der MaRBhahmen Veranschlagung im Uber- / auRRerplanmafige Haushaltsstelle
Vermdgenshaushalt Ausgaben
8.000 20.000 6300.95000

Sachverhalt/Begrindung:

Im Sommer 2014 fuhrte die Gemeinde eine Haushaltsbefragung durch. Danach kam bei der
Frage nach den Defiziten in der Gemeinde das Thema ,Verkehrssicherheit, -larm und
-beruhigung” bei 12,8% der genannten Rickmeldungen vor und rangierte nur unwesentlich
hinter dem meistgenannten Thema ,Wohnen fur Senioren“ an zweiter Stelle.

Die Verwaltung sieht sich derzeit vermehrt mit Beschwerden von Anliegern der
Binzburgstral3e konfrontiert, die sich tber Geschwindigkeitstiberschreitungen und grof3es
Verkehrsaufkommen beklagen. Diese durften auch mit der Erneuerung der Fahrbahndecke
auf der B 3 und der damit einhergehenden Umleitungen zusammenhéangen. Insgesamt ist
festzustellen, dass Beschwerden von Anwohnern aus allen Bereichen von Schutterwald
eingehen (Bahnhofstral3e (Tempo 30 Zone + Bereich, in dem 50 km/h gefahren werden
darf), Hauptstrale, Im Brandhau, Blumenstrale, Waldstral3e, Hindenburgstralie).
Zusammenfassend kann davon ausgegangen werden, dass tUberhdhte Geschwindigkeit ein
Problem darstellt, das in der gesamten Gemeinde im Empfinden der Blrger verbreitet ist.

Messergebnisse liefert das Landratsamt Ortenaukreis durch Messungen seiner mobilen

Einheiten. Die Ergebnisse der Messungen im vergangenen Jahr auf Gemarkung
Schutterwald sind in der Anlage beigefugt.
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Offenbar bewegt das Thema Geschwindigkeitskontrollen auch in anderen Gemeinden die
Gemiter. 10 Gemeinden (darunter Schutterwald) bekundeten ihr grundsétzliches Interesse,
eine bzw. mehrere stationdre Messanlagen aufzustellen. In der Regel wurden hierfur 1-2
Einheiten angemeldet.

Das Landratsamt unterbreitete das Angebot, in einer Pilotphase zunachst maximal 10
stationdre Geschwindigkeitsmessanlagen zu beschaffen. Grundséatzlich beachtet werden
muss, dass die Einnahmen aus den Geschwindigkeitsmesseinheiten, die sich aus den
Verwarngeldern und den Bul3geldern ergeben, an den Landkreis gehen. Eine Gemeinde,
die sich fur eine Beteiligung interessiert, muss eine Vorfinanzierungserkarung abgeben,
wonach die Gemeinde die Investitionskosten tragt. Weiter muss die Gemeinde erklaren, fur
die Betriebskosten aufzukommen, sofern die Einnahmen des Landratsamtes (Bul3gelder,
Verwarngelder) nicht auskdmmlich sind.

Die Einnahmen aus dem Betrieb werden zunachst zur Deckung der Betriebs- und
Unterhaltungskosten und dann zur Refinanzierung der Investitionskosten verwendet. Die
dartber hinausgehenden Einnahmen stehen dem Landkreis zu.

Festzuhalten bleibt, dass im Ergebnis die Gemeinden das volle Risiko fur Beschaffung und
Betrieb der Anlage Gibernehmen sollen.

In der Anlage 2 sind verschiedene Modelle zur Umsetzung erlautert. Beztglich der zu
erwartenden Kosten wird ebenfalls auf die Anlage 2 verwiesen.

Der Landkreis behélt sich vor, den gemeldeten Standort bzw. die gemeldeten Standorte
hinsichtlich der Verkehrsbelastung zu prifen. Die Vergabe der Standorte erfolgt dann unter
verkehrsrechtlichen Kriterien. Als verkehrsrechtliche Kriterien werden vom Landratsamt die
Verkehrsbelastung (Anzahl an Fahrzeugen) sowie die Ergebnisse der Messungen durch die
mobilen Anlagen herangezogen.

Aus Sicht der Verwaltung miussen zwei Komponenten erfillt sein, damit die vorgegebenen
Geschwindigkeiten auch eingehalten werden:

- Kontrolldichte

- Sanktionen in entsprechender Hohe.
Mit voraussichtlich einer stationaren Anlage, auch mit zwei Anlagen sind die
Voraussetzungen in Bezug auf die Kontrolldichte bei weitem nicht erflllt. Es ist auch
utopisch anzunehmen, dass ein entsprechendes Netz an stationdren Einheiten Uber das
gesamte StralBennetz in der Gemeinde verteilt, realisiert werden kann. Dies ist mit
stationdren  Geschwindigkeitsanlagen in 30er Zonen angesichts der hohen
Investitionskosten und des verhaltnismaRig geringen Verkehrs nicht praktikabel und auch
nicht sinnvoll. Hier kommt unter einem angemessenen Kosten/Nutzen Verhaltnis nur eine
mobile Einheit in Betracht, die in Schutterwald und auch noch in einer/mehreren
benachbarten Gemeinden eingesetzt wird.

Aus Sicht der Verwaltung sollte die Gemeinde daher die Forderung an das Landratsamt
richten, das angebotene Modell um mobile Einheiten zu erweitern. Von Seiten der
Verwaltung des Kreises wurde signalisiert, dass man sich dies vorstellen kénnte. Da aber
offen ist, ob und ggf. wann das Landratsamt dieser Forderung nachkommt, sollte auch
dariber diskutiert und nachgedacht werden, ob nicht doch ein oder zwei Standorte fir eine
stationdre Messeinheit angemeldet werden. Damit kbnnte den Blrgern gezeigt werden,
dass das Thema Geschwindigkeit ernst genommen wird.

2 Standorte kommen aus Sicht der Verwaltung in Frage:

- GottswaldstralRe, Langhurst
- Hindenburgstral3e.
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Bei der Gottswaldstral3e Langhurst handelt es sich mit iber 9.000 Fahrzeugen pro Tag um
die Stral3e, die die hochste Verkehrsbelastung in der Gemeinde aufweist. Durch die nun
anstehende Umsetzung der Querspange wird die Trassenfiihrung zementiert. Zudem plant
die Gemeinde, im Gewann ,Obere Meierbind® ein neues Baugebiet auszuweisen.

Denkbar ware, eine Anlage in der Schutterstral3e zu installieren. Beschwerden kamen in
den vergangenen Jahren jedoch tUberwiegend aus dem Bereich Hindenburgstral3e. Diese
weist eine Verkehrsbelastung von ca. 3.000 bis 4.000 Fahrzeugen pro Tag auf.

Bei der Frage, welches der vom Landratsamt vorgeschlagenen Modelle gewahlt werden
sollte, sind zunachst weitere Informationen wichtig. In einigen Stadten des Ortenaukreises
wird beispielsweise nur eine der stationdren Messanlagen mit einer Messeinheit bestickt.
Dennoch  halten sich die Verkehrsteiinehmer dort weitgehend an die
Geschwindigkeitsvorgaben. Der Autofahrer, der an einer Saule vorbei fahrt, weil3 schliel3lich
nicht, ob sie ,scharf” ist, also mit einer Messeinheit bestiickt ist, oder nicht. Demzufolge halt
er sich an die vorgegebene Geschwindigkeit. Unter Berlcksichtigung dieser Erfahrungen
spricht sich die Verwaltung flir die Variante 2 a aus, sofern sich der Gemeinderat fur eine
Beteiligung am angebotenen Modell entscheiden sollte.

Zur Entwicklung der Einnahmen ist noch anzumerken, dass Standorte von einer Vielzahl
von Faktoren abhangig sind. Wird eine Stral3e beispielsweise Uberwiegend von
ortsansassigen Pendlern frequentiert, ist von eher niedrigen und auf Dauer ricklaufigen
BuR3geldeinnahmen auszugehen. Selbst Standorte, die auf den ersten Blick ,ideal”
erscheinen, sind nicht zwangslaufig kostendeckend. Erfahrungsgemald liegt die
Beanstandungsquote in Zonen mit Tempo 30 hoher, wie in Bereichen, in denen 50 km/h
gefahren werden darf. Bei stationdren Anlagen liegt die Beanstandungsquote in der Regel
noch einmal unter der, der mobilen Messeinheit.

Die Alternative zu Geschwindigkeitsmessanlagen waren bauliche Veranderungen am
Stral3enkorper. Die mit Tempo 50 befahrbaren StralBen (Teile der Hauptstralie,
BahnhofstraRe bzw. Gottswaldstral3e, Hindenburgstrale) sind als Durchgangsstral3en
ausgelegt. Daher kdmen hier auch nur eine begrenzte Auswahl an baulichlichen
Malinahmen (evtl. Verengung der Fahrbahn) in Betracht. Die Hindenburgstral3e ist zudem
eine KreisstraBe. MalBnahmen miussten hier immer mit dem Stral3enbaulasttrager
abgestimmt werden. Auch in den Bereichen mit Tempo 30 ist die Anzahl an baulichen
Malinahmen, die Erfolg nach sich ziehen, begrenzt. Zu bertcksichtigen ist, dass auf einer
Vielzahl an Stral3en, wenn nicht den meisten, Linienbusse, landwirtschaftlicher Verkehr oder
die Miullabfuhr verkehren (auch Feuerwehrfahrzeuge missen passieren konnen), die
entsprechende Breiten aufweisen. Selbst bei einer Verengung waren die Stral3en immer
noch so ausgelegt, dass sie fir normale PKW leicht zu passieren waren oder das Hindernis
gar als zuséatzlicher Anreiz dienen wirde. Auch bauliche Erhebungen wie sie zum Beispiel
vor dem Morburghallenparkplatz anzutreffen sind, bringen erfahrungsgemafR nur
begrenzten Erfolg, sorgen aber gleichzeitig fur eine zusatzliche Larmbelastigung.

Weiter ist als Anlage eine Prasentation des Landratsamtes auszugsweise beigeflgt.

Von Birgern der Gemeinde immer wieder angefragt werden die mobilen
Geschwindigkeitsanzeigetafeln. Da eines der Gerate, das auch Uber eine Zahlfunktion
verfugt, vor kurzem ausfiel und nicht mehr repariert werden kann, schlagt die Verwaltung
vor, eine Ersatzbeschaffung vorzunehmen. Zuséatzlich sollte ein weiteres Gerat beschafft
werden. Die Anzeigetafeln zielen auf die Verkehrserziehung und haben nach Aussage von
Anwohnern einen positiven Effekt auf die Verkehrsteilnehmer. Daher schlagt die Verwaltung
weiter vor, ein weiteres Gerét zusatzlich zu beschaffen.
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Protokollerganzung:

Gemeinderat A. Beathalter findet den Verwaltungsvorschlag gut. Er empfiehlt, sich mit
anderen Gemeinden zusammen zu schlie3en, um die Forderung nach weiteren mobilen
Geschwindigkeitsmessanlagen zu verstarken. Fur die Geschwindigkeitsanzeigetafeln halt
er eine Zahlfunktion fur sinnvoll, damit diese ausgewertet werden kénnen.

Gemeinderat Wolter spricht sich fur mehr Geschwindigkeitsanzeigetafeln aus. Dort wo man
bisher solche aufgehangt hat, fanden diese guten Zuspruch. Die Autofahrer wurden
animiert, langsamer zu fahren.

Laut Gemeinderatin Welde gibt es auch Anzeigetafeln mit Solarbetrieb. Von stationaren
Geschwindigkeitsmessanlagen halt sie wenig, weil in der Regel vor solchen Anlagen
gebremst und danach wieder beschleunigt wird. Sie spricht sich fir weitere mobile
Messanlagen aus.

Gemeinderatin Heuberger findet den Verwaltungsvorschlag positiv. Im Ort sollte man
erganzend Uber mehr 30 km/h-Zonen nachdenken z.B. in der Hindenburgstral3e. Solche
tragen zur Verkehrsberuhigung und Verkehrssicherung bei. In Neuried sieht man dies.

Der Burgermeister wird dieses Thema in der nachsten Verkehrsschau ansprechen.

Gemeinderat Bindner rat, dann aber das Vorhaben auch auf die BahnhofstralRe und die
Hauptstral3e auszudehnen.

Laut Gemeinderat Obert gibt es Gutachten, wonach in 30 km/h-Bereichen mehr Larm, mehr
Verkehr und mehr Umweltbelastung entstehen, weil die Autofahrer in niedrigeren Gangen
mit héheren Drehzahlen fahren.

Der Birgermeister bittet Herrn Obert, der Verwaltung solche Gutachten zukommen zu
lassen.
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Informatlonsaustausch ZUur
Geschwindigkeitsmessung
im Ortenaukreis




Geschwindigkeitsuberwachung
=) staatliche Aufgabe

= Verkehrsuberwachung
m=) Teil der Ordnungswidrigkeiten-Verfolgung
m=) Verfolgungsbehorde zustandig; LRA

* Dbisher mobiles Messkonzept
==) hohe Messdichte
==) R(ickgang der Uberschreitungsquote
mm) Reduzierung der Schwere der Verstol3e
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Grinde fur die Geschwindigkeitsiiberwachung

= Verkehrssicherheit
m=) R{ckgang von geschwindigkeitsbedingten

Unfallen

= [ armschutz

m=) Schutz der Wohnbevdlkerung vor
schadlichen Immissionen
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Auswahlkriterien fur Standorte in einer
Pilotphase

Pilotphase

= 2 -3 Jahre
= maximal 10 Saulen

Auswahlkriterien

» Antrag der Gemeinde mit Vorfinanzierungserklarung
= Priorisierung nach verkehrsrechtlichen Kriterien
zwingend
m=) Verkehrsbelastung
==) Uberschreitungsquote
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Finanzierungsmodell

Refinanzierung durch BuBgelder
abzgl. Betriebskosten Ortenaukreis bis
Investitionskosten erreicht
ortenau

\ kreis é [3]

emeinden
BuBgelder
Betrieb Vorfin?pzierung
Investitionskosten

(2]
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Finanzierungsmodell 1

= Kommunen finanzieren Saulen und Messtechnik vor

= Refinanzierung durch saulenbezogene Bul3geldeinnahmen
abzgl. Betriebs- und Unterhaltungskosten

= Refinanzierung bis zur Deckung der Investitionskosten,
danach stehen BuBgeldeinnahmen dem Landkreis zu

= Annahmen zu Fallzahlen, Betriebskosten,
Betriebsdauer (5 Jahre), BuB3geldeinnahmen (22 € pro Fall)

= Beschrankung auf maximal 10 Saulen flr Pilotphase
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Modell 1 A
10 Saulen — 10 Messeinheiten — 30.000 Falle jahrlich

Investitionskosten pro Einheit

Saule: 25.000 € Gesamt: 82.700 €
Messtechnik: 57.700 €
Betriebs- / Unterhaltungskosten pro Saule:
einmalig: 17.500 € 1. Jahr: 27.750 €
laufend: Personalkosten 136.200 €
Sachkosten 96.200 €
sonstige Kosten  27.400 € Folgejahre: 26.000 €
Entwicklung bei folgenden Fallzahlen
1000 3000 7000
BuBgelder 22.000 € 66.000 € 154.000 €
Refinanzierung 1. Jahr -5.750 € 38.250 € 126.250 €
ab 2. Jahr -4.000 € 40.000 € 128.000 €
Refinanzierungsdauer nicht moglich ca. 2 Jahre ca. 8 Monate
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Modell 1 B
10 Saulen — 20 Messeinheiten — 40.000 Falle jahrlich

Investitionskosten pro Einheit

Saule: 25.000 € Gesamt: 134.700 €
Messtechnik: 109.700 €
Betriebs- / Unterhaltungskosten pro Saule:
einmalig: 17.500 € 1. Jahr: 37.750 €
laufend: Personalkosten 183.000 €
Sachkosten 125.900 €
sonstige Kosten  50.500 € Folgejahre: 36.000 €
Entwicklung bei folgenden Fallzahlen
1300 4000 9000
BuBgelder 28.600 € 88.000 € 198.000 €
Refinanzierung 1. Jahr -9.150 € 50.250 € 160.250 €
ab 2. Jahr -7.400 € 52.000 € 162.000 €

Refinanzierungsdauer  nicht moglich ca. 2,5 Jahre ca. 10 Monate
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Finanzierungsmodell 2

= 10 Saulen — 2 oder 4 Messeinheiten
Messeinheiten werden zwischen Saulen gewechselt

= Kommunen finanzieren nur Saulen vor

= Refinanzierung durch saulenbezogene Bul3geldeinnahmen
abzgl. Betriebs- und Unterhaltungskosten und
Abschreibungen fir Messtechnik

= Refinanzierung bis zur Deckung der Investitionskosten,
danach stehen BuBgeldeinnahmen dem Landkreis zu

= Annahmen zu Fallzahlen, Betriebskosten,
Betriebsdauer (5 Jahre), Buf3geldeinnahmen (22 € pro Fall)

= Beschrankung auf maximal 10 Saulen flr Pilotphase
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Modell 2 A
10 Saulen — 2 Messeinheiten — 6.000 Falle jahrlich

Investitionskosten pro Einheit Gesamt:
Saule: 25.000 € Kommunen 250.000 €
Messtechnik+ 2. Blitz: 57.700 € Landkreis 147.400 €
Betriebs- / Unterhaltungskosten pro Saule:
einmalig: 14.000 € 1. Jahr: 10.700 €
laufend: Personalkosten 32.900 €

Sachkosten 21.800 €

sonstige Kosten 8.700 € Folgejahre: 9.300 €
Abschreibung 29.500 €
Entwicklung bei folgenden Fallzahlen

200 600 1400

BuBgelder 4.400 € 13.200 € 30.800 €
Refinanzierung 1. Jahr - 6.300 € 2.500 € 20.100 €
ab 2. Jahr - 4,900 € 3.900 € 21.500€
Refinanzierungsdauer  nicht moglich ca. 7 Jahre ca. 1 J. 3 Monate
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Modell 2 B
10 Saulen — 4 Messeinheiten — 12.000 Falle jahrlich

Investitionskosten pro Einheit Gesamt:
Saule: 25.000 € Kommunen 250.000 €
Messtechnik+ 2. Blitz: 57.700 € Landkreis 254.800 €
Betriebs- / Unterhaltungskosten pro Saule:
einmalig: 14.000 € 1. Jahr 17.400 €
laufend: Personalkosten 56.300 €

Sachkosten 38.700 €

sonstige Kosten  13.300 € Folgejahre: 16.000 €
Abschreibung 51.000 €
Entwicklung bei folgenden Fallzahlen

400 1.200 2.800

BuBgelder 8.800 € 26.400 € 61.600 €
Refinanzierung 1. Jahr - 8.600 € 9.000 € 44.200 €
ab 2. Jahr - 7.200 € 10.400 € 45.600 €
Refinanzierungsdauer  nicht moglich ca. 2,5 Jahre ca. 7 Monate
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Fazit

= Standortauswahl wesentlich far Refinanzierung

= Entwicklung jeder Saule ist von individueller Fallzahl
abhangig

= Prognose schwierig - rcklaufige Fallzahlen nach
EingewOhnungsphase

= Einstieg in stationare Geschwindigkeitsmessung
wird evtl. Einfluss auf mobile Messung haben
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Sitzung des Gemeinderates am 12.10.2016 TOP 05

\Bestellung der Mitglieder des Gutachterausschusses

frihere Beratungen Sitzungstermin

Beschlussvorschlag der Verwaltung:

Als Mitglieder fir den Gutachterausschuss der Gemeinde Schutterwald ab 17.10.2016
werden bestellt:
1. Gunther Oehler, Bankkaufmann i.R.,
Vorsitzender und Gutachter
2. Jurgen Fautz, Finanzbeamter,
stellvertretender Vorsitzender und Gutachter
3. Bruno Hahn, Bauingenieur (FH),

Gutachter

4. Rudi Glatt, selbststandiger Bauzeichner,
Gutachter

5. Elmar Braunstein, Landwirtschaftsmeister,
Gutachter

6. Matthias Ritter, Bauunternehmer,
Gutachter

7. Mario Hansert, Architekt,
Gutachter

8. Gunter Dankerl, Finanzbeamter, (als Vertreter des Finanzamts Offenburg)
Gutachter

Abstimmungsergebnis:

| Einstimmige Zustimmung entsprechend dem Beschlussvorschlag.

Sachverhalt/Begrindung:
Die Amtszeit der Mitglieder des Gutachterausschusses der Gemeinde lauft mit Ablauf des
16.10.2016 ab. Es ist daher eine Neubestellung der Mitglieder ab 17.10.2016 erforderlich.

Fur die Arbeit im Gutachterausschuss ist eine langjahrige Erfahrung mit dieser Materie
sehr hilfreich. Dartber hinaus sollten nach der Gutachterausschussverordnung im
Gutachterausschuss von der fur die Einheitsbewertung oOrtlich zustandigen Finanzbehdrde
zwei Bedienstete als Gutachter bzw. stellvertetender Gutachter bestellt werden. Der
Vertreter der Finanzbehoérde nimmt nur an den Sitzungen zur Bodenrichtwertermittiung
teil. Aus diesem Grund wird Herr Dankerl, tatig in der entsprechenden Abteilung des
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Finanzamtes Offenburg, vorgeschlagen. Eine Stellvertretung fur Herr Dankerl konnte von
Seiten des Finanzamtes bisher nicht benannt werden.

Die Verwaltung schlagt vor, mit Herrn Ritter und Herrn Hansert zwei neue Mitglieder zu
bestellen. Dies soll auch im Hinblick auf eine Verjingung des Gremiums erfolgen. Einige
Gutachter spielten mit dem Gedanken, aus Altersgrinden nicht wieder anzutreten.
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Sitzung des Gemeinderates am 12.10.2016 TOP 06

| Bekanntgabe nichtéffentlicher Beschlisse

e Der Gemeinderat beschaftigte sich mit Flichtlingsunterkiinften und dem sozialen
Wohnungsbau.

e Der Gemeinderat beschaftige sich mit Personalangelegenheiten.

e Der Gemeinderat beschloss, Weggrundstiicke der Gemeinde an den
Zweckverband ,Gewerbepark Raum Offenburg” zu verkaufen.
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TOP 7

Verschiedenes
- Bekanntgaben, Winsche und Antrage

Anwesen Hauptstral3e 91

Gemeinderat Rotert fragt nach dem Sachstand.

Laut BAL Hahn ist er im Gesprach mit dem Eigentimer. Das gelagerte Schalmaterial soll
verkauft werden. Ein Vorgehen ist eigentumsrechtlich auf3erst schwierig. MalRnahmen wa-
ren eventuell méglich Gber die nicht nutzbaren Stellplatze.

Gegenlaufige Befahrung des Radweges Richtung Offenburg

Gemeinderat Obert berichtet, dass er von der Polizei darauf hingewiesen worden sei, dass
die beiden Radwege nicht gegenlaufig befahren werden durften.

BAL Hahn verdeutlicht, bei der letzten Verkehrsschau sei klargestellt worden, dass im Au-
Renbereich Radwege in beide Richtungen befahren werden durfen. Er wird dies deshalb
bei der nachsten Verkehrsschau, an der auch die Polizei teilnimmt, wieder ansprechen.

Laut Gemeinderat Glatt stehen von Offenburg kommend bei der Abzweigung zum Bur-
gerwaldsee noch Schilder hierzu, die eigentlich entfernt werden mussten.

Beschwerden wegen Rasengrdbern auf dem Friedhof

Gemeinderatin Jung wurde angesprochen, dass auf den Rasengrabern viel Unkraut
wachsen wirde und diese zu wenig gegossen wirden.

BuWL Wurth bittet er darum, sich hier im Einzelfall an die Gemeinde zu wenden, damit
dies Uberprift werden kann.

Strallenbaumal3nahmen in Langhurst gehen nicht voran

Gemeinderat Schillinger weist hierauf hin. Der Burgermeister erinnert an seine Ausfihrun-
gen in der letzten Gemeinderatssitzung hierzu.

BuWL Wurth verdeutlicht, dass es sehr groRe Probleme mit der ausfihrenden Baufirma
gibt. Allerdings war die neueste Auskunft, dass am 3.11. und 4.11. die Feindecken auf die
Fahrbahnen aufgebracht werden sollen.






