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ALLGEMEINES

Die Gemeinde Schutterwald mit derzeit rund 7.000 Einwohnern liegt in der Oberrheini-
schen Tiefebene und gehoért zum Landkreis Ortenaukreis. Die Gemeinde setzt sich ne-
ben dem Kernort aus den Ortsteilen H6fen und Langhurst zusammen.

Schutterwald hatte bereits einen Larmaktionsplan aufgestellt, der sich aber nur auf die
Stral3en der landesweiten Larmkartierung (A 5, L 98 und ein kurzer Abschnitt der L 99)
aus der landesweiten Larmkartierung bezogen hatte.

Daneben wurden unabhangig vom Larmaktionsplan in der Zwischenzeit auch innerort-
liche Strallenziige hinsichtlich ihrer Larmauswirkungen auf das Umfeld untersucht. Ei-
ne Umsetzung der von der Gemeinde angestrebten Larmminderungsmafnahmen
konnte auf dieser Basis aber nur fur Teilabschnitte (Bahnhofstral3e) erzielt werden.

In Folge eines Urteils des Verwaltungsgerichtshofs Mannheim [1] haben sich inzwi-
schen die Voraussetzungen zum kommunalen Einfluss auf die Verkehrslarmsituation
Uber die Aufstellung eines Larmaktionsplans verbessert. Daher sollen in der Aktualisie-
rung des Larmaktionsplans nicht nur die Stralen aus der ersten Stufe der Larmakti-
onsplanung, sondern auch die innerértlichen Straflen in Schutterwald in die Untersu-
chung einbezogen werden.

Das Aufstellungsverfahren umfasst eine Offentlichkeitsbeteiligung, in der Blrger und
betroffene Behdrden ihre Anregungen einbringen kénnen. Ein Ablaufschema der Pla-
nung kann dem Abschnitt 2.3.3 enthommen werden.

GRUNDLAGEN

Allgemeines

Schall bezeichnet mechanische Schwingungen und Wellen in einem elastischen Medi-
um (z.B. Luft). Schallpegel werden Ublicherweise in der Einheit dB(A) (Dezibel) darge-
stellt. Dabei handelt es sich um eine Hilfsgrélie, die einen Schalldruckpegel in ein Ver-
haltnis zur menschlichen Hoérschwelle setzt. Durch den logarithmischen Maflstab ent-
stehen dabei besser handhabbare Werte.

Das menschliche Gehoér nimmt Frequenzen ungefahr zwischen 16 Hz und 20 KHz
wahr. Die Horschwelle liegt in Abhangigkeit von der Frequenz ungefahr bei 0 dB. Die
Schmerzgrenze liegt bei ca. 130 dB. ,Die Abhangigkeit von wahrgenommener Laut-
starke und Schalldruckpegel ist stark frequenzabhangig. [...] Sollen Aussagen uber die
Wahrnehmung eines Schallereignisses gemacht werden, muss daher das Frequenz-
spektrum des Schalldrucks betrachtet werden.” [1]
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2.2

2.3

2.31

Durch eine frequenzabhangige Gewichtung wird der bewertete Schalldruckpegel gebil-
det. Ublich ist dabei die Verwendung des A-bewerteten Schallpegels (dB(A)).

Als Larm werden Schallereignisse bezeichnet, die subjektiv als stérend empfunden
werden. Larm ist also ,unerwlinschter Schall, der das physische, psychische und so-
ziale Wohlbefinden der Menschen erheblich beeintrachtigen kann®. [2]

Beurteilungsgrundlagen

Berechnungs- und Bewertungsgrundlagen der unterschiedlichen Larmarten (z.B. Ver-
kehr, Gewerbe, Freizeit) werden durch entsprechende Richtlinien bzw. Verordnungen
vorgegeben. Hierbei erfolgt eine sektorale Betrachtung, d.h. bei den schalltechnischen
Uberprifungen sind die Larmquellen der unterschiedlichen Larmarten einzeln zu ermit-
teln und die daraus berechneten Beurteilungspegel den jeweiligen Grenz-, Richt- oder
Orientierungswerten gegenuberzustellen.

Eine Aggregation mehrerer Larmarten erfolgt in der Regel nicht. Schallquellen, die kei-
ner Larmart zuzuordnen sind (z.B. Naturgerdusche, Wind, Wasser etc.), werden bei
den schalltechnischen Untersuchungen nicht betrachtet.

Fur die schalltechnischen Berechnungen werden zunachst die Schallemissionen ermit-
telt oder abgeschatzt, d.h. der von einer Schallquelle ausgehende Larm betrachtet. In
Abhangigkeit der Lage, Hohe, Abschirmungen, Reflexionen etc. werden daraus die
Schallimmissionen ermittelt, also der auf den jeweils malRgebenden Immissionsort
(z.B. ein Wohngebaude) einwirkende Larm bestimmt.

Mit den Zuschlagen der jeweiligen Berechnungsrichtlinien z.B. fir Ruhezeiten oder be-
stimmte Larmarten werden aus den Immissionen die Beurteilungspegel gebildet.

Rechtlicher Rahmen

Allgemeines

Zur Bewertung der Larmsituation im Rahmen der Erstellung von Larmkarten oder Akti-
onsplanen nach Umgebungslarmrichtlinie wurden Verfahren eingefihrt, die sich von
den in Deutschland weiterhin gultigen Verordnungen, Richtlinien und Normen unter-
scheiden. Die fur Larmaktionsplane ermittelten Immissionen sind entsprechend auch
nicht unmittelbar mit den nachfolgend aufgefiihrten Orientierungs-, Richt- oder Grenz-
werten deutscher Regelwerke zu vergleichen. Dennoch konnen auch diese Werte ei-
nen Beitrag zur Einordnung der Immissionen liefern. Zudem stellen die in Deutschland
gultigen Regelwerke die Beurteilungsgrundlage fiir eine spatere Umsetzung von Ein-
zelmalinahmen dar.
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2.3.2

2.3.3

Aufstellungsverfahren

Fur die Aufstellung des Larmaktionsplans ist in Baden-Wiurttemberg die jeweils be-
troffene Kommune zustandig:

Gemeinde Schutterwald
KirchstralRe 2
77746 Schutterwald

Der Aktionsplan wird zwar durch die Gemeinde aufgestellt, die Zustandigkeit zur Um-
setzung der im Aktionsplan genannten Malinahmen, ist jedoch nicht explizit geregelt.
MaRnahmen kénnen nur in enger Abstimmung mit dem jeweiligen Baulasttrager des
Verkehrswegs oder ggf. der Verkehrsbehorde realisiert werden. Eine Beteiligung der
zustandigen Trager offentlicher Belange ist entsprechend ein wichtiger Bestandteil der
Aufstellung eines Larmaktionsplans. ,Im Hinblick auf die Auswahl der Mallnahmen be-
deutet dies zudem, dass diese strikt am Grundsatz der VerhaltnismaRigkeit ausgerich-
tet sein mussen. Die Mallhahmen mussen demnach angemessen und erforderlich
sein, um das mit dem Larmaktionsplan verfolgte Ziel zu erreichen. [3]

.Nach § 47 d Abs. 3 BImSchG ist die Offentlichkeit zu Vorschlagen fur Aktionsplane zu
héren und ihr rechtzeitig und effektiv die Moglichkeit zu geben, an der Ausarbeitung
und Uberprifung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung
sind zu berlcksichtigen.” [3]

Umgebungslarmrichtlinie

Mit dem Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekamp-
fung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005 wurde die EU-Umgebungslarmrichtlinie in
deutsches Recht umgesetzt.

Die nach § 47c des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) erforderliche stra-
tegische Larmkartierung einschlief3lich der Betroffenheitsanalyse fur StralRen mit mehr
als 3.000.000 Kfz/a (8.200 Kfz/24h) in der zweiten Stufe wurde fir das Land Baden-
Wirttemberg von der Landesanstalt fur Umwelt, Messungen und Naturschutz (LUBW)
durchgefuhrt.

Ebenfalls zu kartieren waren Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen
von Uber 30.000 Zugen/a. Diese Kartierung wird vom Eisenbahnbundesamt durchge-
flhrt.

Auf Basis der Larmkartierung sind nach § 47d des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
Aktionsplane zu erstellen, in denen Larmprobleme zu untersuchen sind, die durch die

Larmquellen oberhalb der genannten Schwellenwerte verursacht werden.

Der Ablauf der Larmaktionsplanung erfolgt in den nachstehenden Schritten:
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o Analyse der Larm- und Konfliktsituation (Larmkartierung, Betroffenheitsanalyse
etc.)

« Analyse vorhandener Planungen

o Larmaktionsplanung (Untersuchung moéglicher Minderungsmafnahmen)
o Gesamtkonzept und Wirkungsanalysen (Kosten-Nutzen-Analysen)

« MaRnahmenkatalog

. Offentlichkeitsbeteiligung (vergleichbar Bauleitplanungen)

o Dokumentation und Einarbeitung von Anregungen

o Beschluss der Endfassung des Aktionsplans

« Meldung des abgeschlossenen Aktionsplans

Die Berechnung erfolgt anhand der ,Vorlaufigen Berechnungsverfahren fir Umge-
bungslarm®, die im Rahmen der 34. BImSchV [4] veroffentlicht wurden. Fir Stralen-
verkehrslarm ist das Berechnungsverfahren in der VBUS vorgegeben, fur Schienen-
verkehrslarm in der VBUSch. Die VBUS sowie die gleichzeitig veréffentlichten VBUSch
(Schienenverkehrslarm), VBUF (Fluglarm) und VBUI (Industrie- und Gewerbelarm)
enthalten die Berechnungsverfahren fur die Larmkartierung nach der Umgebungslarm-
richtlinie. Dabei wurde eine Harmonisierung verschiedener europaischer Richtlinien
angestrebt.

Das Verfahren der VBUS entspricht methodisch dem Verfahren der Richtlinien flir den
Larm an Straflen (RLS 90) [5]. In einigen Bereichen gibt es jedoch deutliche Unter-
schiede, so dass die Ergebnisse dennoch nicht vergleichbar sind. Das betrifft z.B. die
verwendeten Larmindizes (unterschiedliche Zeitraume) oder die verwendeten Zuschla-
ge. Die Ergebnisse der Larmkartierung nach Umgebungslarmrichtlinie sind demnach
nicht mit den in Deutschland geltenden Orientierungs- und Grenzwerten zu verglei-
chen, die z. B. in der 16. BImSchV, der VLarmSchR 97 oder der DIN 18005 (vgl. fol-
gende Abschnitte) vorgegeben sind.

Die Bewertung der Larmsituation erfolgt anhand der Larmindizes Lpgn und Lyignt- Loen
umfasst den gesamten Tagesverlauf mit Zuschlagen fur den Abend und die Nacht,
wahrend Lyign: die Larmsituation in der Nacht (22-6 Uhr) beschreibt.

Zur Bewertung der Immissionen sind bislang keine Richt- oder Grenzwerte festgelegt.
Diese sollten durch die einzelnen EU-Mitgliedsstaaten vorgegeben werden. In
Deutschland gibt es keine bundesweiten Richt- oder Grenzwerte, sondern teilweise un-
terschiedliche Empfehlungen fir Auslésewerte der Bundeslander. Zudem bestehen
von verschiedenen O&ffentlichen Institutionen und nicht-6ffentlicher Organisationen
Empfehlungen zur Beurteilung der Larmimmissionen im Rahmen von Larmaktionspla-
nen.
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Bei der Prifung und Auswahl von MalRnahmen sind hingegen die in Deutschland gel-
tenden Richt- oder Grenzwerte zu beachten. Eine Realisierung von Ma3nahmen wird
in Abstimmung mit den Baulasttragern der jeweiligen Verkehrswege in der Regel nur
moglich sein, wenn die vorgeschlagenen MaRnahmen auch den Regelungen z. B. zu
Larmsanierungs- oder verkehrsrechtlichen MalRnahmen entsprechen.

Die Methodik zur Minderung der Larmbelastungen in Larmaktionsplanen unterscheidet
sich somit deutlich von den Regelungen z. B. zur Larmvorsorge oder Larmsanierung
an Verkehrswegen. Anstelle einer Priifung der Einhaltung oder Uberschreitung von
Grenzwerten, aus denen ggf. Anspriiche auf Larmschutz abgeleitet werden kdnnen,
wird hier, vergleichbar z. B. zu Qualitdtsmanagementsystemen, ein fortlaufender Pro-
zess in Gang gebracht, der zu einer dauerhaften Larmminderung flhren soll. Dabei
sind langfristige Strategien zu entwickeln und MaRnahmen nach vergleichbaren Krite-
rien zu prifen. Aus der konzeptionellen Prifung kdnnen MaRhahmen abgeleitet wer-
den, deren Umsetzung dann Uber den Larmaktionsplan bereits vorbereitet werden
kann. Das betrifft insbesondere die Ausiibung des Ermessens zu verkehrsrechtlichen
Anordnungen aus Griinden des Larmschutzes.

Larmvorsorge

Larmvorsorge bezeichnet LarmschutzmalRnahmen im Rahmen eines Neubaus oder ei-
ner wesentlichen Anderung von Verkehrswegen. Zur gesetzlichen Regelung dient die
Verkehrslarmschutzverordnung [6].

Zur rechnerischen Erfassung des Stralenverkehrslarms dient in Deutschland die
"Richtlinie fur den Larmschutz an Stralen (RLS-90)" [5]. Fur Schienenverkehrslarm
wird die Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen
(Schall 03) [6] verwendet. Mit diesen Richtlinien werden die Beurteilungspegel zur Be-
urteilung von Verkehrslarmimmissionen nach Verkehrslarmschutzverordnung ermittelt.

Nach Verkehrslarmschutzverordnung gelten folgende Immissionsgrenzwerte beim
Neubau oder wesentlichen Anderungen von Verkehrswegen:

Tab. 2-1: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
Nutzungsart Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
in dB(A)
Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen, Kur- und Altenheime, 57 47
Reine und allgemeine Wohngebiete 59 49
sowie Kleinsiedlungsgebiete
Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 54
Gewerbegebiete 69 59

P:\612\2300-2349\2-2321 LAP Schutterwald 1IN500 Planung\580 Berichte\EB6122321-191202-Sstn.docx Seite 5



Gemeinde Schutterwald FICHTNER

Larmaktionsplan gemaR EG-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG WATER & TRANSPORTATION

2.3.5

2.3.6

,Die Larmbelastung durch Stralen wird heute ausschliel3lich berechnet. Berechnungen
sind genauer, transparenter und auch wirtschaftlicher als Schallpegelmessungen zu
zufalligen Zeitpunkten. Messungen unterliegen Witterungseinflissen und Verkehrs-
schwankungen und das Mikrofon unterscheidet nicht ohne weiteres zwischen Hund
und Auto. Kinftigen StraRenlarm kann man ohnehin nicht messen.” [7] Zudem sind Be-
rechnungen der Larmimmissionen besser nachzuvollziehen als Messungen. Nur in
Ausnahmefallen werden z.B. zu Uberpriifungszwecken Larmmessungen durchgefhrt.

Larmsanierung

Als Larmsanierung werden Schutzmallinahmen an bestehenden Verkehrswegen be-
zeichnet. ,Sie wird als freiwillige Leistung nach haushaltsrechtlichen Regelungen ge-
wahrt.“ [8] Auf LarmsanierungsmalRnahmen besteht kein Rechtsanspruch.

LarmsanierungsmalRnahmen werden in der Regel nur an Gebauden durchgefihrt, die
vor Inkrafttreten des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (01.04.1974, in den neuen
Landern 03.10.1990) errichtet wurden oder die im Geltungsbereich eines Bebauungs-
plans liegen, der vor diesem Zeitpunkt rechtskraftig wurde.

Die Voraussetzungen fur Larmsanierungsmaflnahmen an Bundesfernstralen sind in
den ,Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstral’en in der Baulast des
Bundes* [9] geregelt.

Die Immissionsgrenzwerte flr Larmsanierungsmallnahmen werden Uber eine Rege-
lung im Bundeshaushalt vorgegeben. Derzeit liegen die Grenzwerte sowohl fur die

Umgebung von Stralden als auch von Schienenwegen bei folgenden Werten:

Tab. 2-2: Immissionsgrenzwerte zur Lairmsanierung

Nutzungsart Immissionsgrenzwerte zur Larmsanierung
in dB(A)

Tag Nacht

Krankenhauser, Schulen, Kur- und Altenheime,
reine und allgemeine Wohngebiete 67 57
sowie Kleinsiedlungsgebiete

Kern-, Dorf- und Mischgebiete 69 59

Gewerbegebiete 72 62

Verkehrsrechtliche MaBnahmen

Stralienverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz vor Larm sind z.B. Malihahmen
zur Verkehrslenkung (Wegweisung, Einrichten von Einbahnstralien etc.), Lichtzeichen-
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regelungen (Grine Welle, Nachtabschaltung etc.), Geschwindigkeitsbeschrankungen
und Verkehrsverbote (Lkw-Fahrverbote, Beschrankung auf Anlieger etc.).

Rechtsgrundlage fur Verkehrsbeschrankungen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm
und Abgasen ist § 45, Absatz 1, Satz 2 Nr. 3 in Verbindung mit § 45 Abs. 9, Satz 2 der
Stralienverkehrsordnung (StVO) [11]. Demnach kbénnen die Stralienverkehrsbehérden
die Benutzung von Stral3en auch zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm und Ab-
gasen beschréanken oder verbieten. Dabei kommt es ,darauf an, ob der Larm Beein-
trachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter Berlcksichtigung
der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortstiblich hingenommen werden muss
und zumutbar ist. Somit ergibt sich auch kein gesetzgeberischer oder verordnungs-
rechtlicher Grenzwert, bei dessen Uberschreitung eine Verpflichtung zum Einschreiten
im Sinne eines rechtlichen Automatismus besteht.” [12]

Die naheren Voraussetzungen fir die Abwagung verkehrsrechtlicher Beschrankungen
sind in der StVO jedoch nicht geregelt. Orientierungshilfen bieten die Larmschutz-
Richtlinien-StV 2007 [13], Empfehlungen des Ministeriums fir Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung Baden-Wirttemberg (vor allem der ,Kooperationserlass [14]° vom
29.10.2018,) sowie die Rechtsprechung.

»In der Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts ist geklart, dass, soweit es um
den Schutz der Wohnbevolkerung vor Larm im Sinne von § 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3
StVO geht, Orientierungspunkte fir eine ndhere Bestimmung, wann eine Larmzunah-
me ,erheblich’ ist, der Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV — vom 12. Juni
1990 (BGBI I S. 1036) entnommen werden kdnnen. Nach § 1 Abs. 2 Satz 1 Nr. 2 16.
BImSchV ist eine Larmzunahme ,wesentlich’, wenn der Beurteilungspegel des Ver-
kehrslarms um mindestens 3 dB (A) oder auf mindestens 70 dB (A) am Tage oder
mindestens 60 dB (A) in der Nacht erhéht wird. Nach § 1 Abs. 2 Satz 2 16. BImSchV
gilt dasselbe, wenn der Beurteilungspegel von mindestens 70 dB (A) am Tage oder
60 dB (A) in der Nacht weiter erhdht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.” [15]

Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV liegen flr Wohngebiete mit Werten von
70 dB(A) am Tag sowie 60 dB(A) in der Nacht bei der in der héchstrichterlichen Recht-
sprechung entwickelten grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle zur Abwehr einer Ge-
sundheitsgefahrdung nach Art. 2 Abs. 2 Satz 1 GG sowie unzumutbarer Eingriffe in
das Eigentum nach Art. 14 Abs. 1 GG. (nach [16])

Die Ermessensentscheidung zu verkehrsrechtlichen MalRnahmen aus Larmschutz-
grunden ist immer im Einzelfall zu beurteilen. Zur Feststellung einer Gefahrenlage sind
die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV heranzuziehen [17]. Werden diese Grenz-
werte ,Uberschritten, haben die Larmbetroffenen regelmaRig einen Anspruch auf er-
messensfehlerfreie Entscheidung Uber eine verkehrsrechtliche MaRnahme [18]".

Ist im Einzelfall von einer Gefahrenlage auszugehen, sind im zweiten Schritt verschie-
dene Parameter in die Entscheidung Uber eine Anordnung einzustellen. Diese umfas-
sen insbesondere die Abwagung des Ausmaldes der Larmbetroffenheit mit dem Eingriff
in die Verkehrsfunktion der Stralle, die entlastenden Wirkungen der MaRnahme, poten-
tielle Verkehrsverlagerungen in andere schutzbedurftige Bereiche, Nachteile fur den
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2.3.7

OPNV und die Méglichkeiten fir alternative Larmschutzmafnahmen. Auf dieser
Grundlage konnen Verkehrsbehdrden eine Entscheidung treffen, welche Anordnung im
Einzelfall verhaltnismaRig ist und wie diese raumlich und zeitlich auszugestalten ist.

,Fur straRenverkehrsrechtliche MalRnahmen nach § 45 StVO, wie die Reduzierung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit innerorts von 50 auf 30 km/h, bedeutet dies, dass
die Trager der Luftreinhalte- bzw. Larmminderungsplanung das Ermessen ausuben
und die StralRenverkehrsbehdrden sowohl hinsichtlich des sog. EntschlieRungsermes-
sens, des ,,Ob“ eines Einschreitens, wie auch hinsichtlich des sog. Auswahl oder Aus-
Ubungsermessens, des ,Wie“ des Einschreitens, binden.“ [19]

Schallschutz im Stadtebau

Fur die schalltechnische Beurteilung stadtebaulicher Planungen kann die DIN 18005
Teil 1 - Schallschutz im Stadtebau herangezogen werden. In Beiblatt 1 zur DIN 18005
sind ,Orientierungswerte flr die angemessene Berlcksichtigung des Schallschutzes in
der stadtebaulichen Planung® [18] angegeben. Die Orientierungswerte sind als Ziele
des Schallschutzes fir die Bauleitplanung aufzufassen und keine Grenzwerte. Die ort-
lichen Gegebenheiten kdnnen ein Abweichen von Orientierungswerten nach oben oder
unten erfordern. In der folgenden Tabelle sind fir die verschiedenen Nutzungsarten die
in der DIN 18005 (Beiblatt zu Teil 1) angegebenen Orientierungswerte fir den Tag (6
bis 22 Uhr) und die Nacht (22 bis 6 Uhr) aufgefuhrt:

Tab. 2-3:  Orientierungswerte der DIN 18005 [20]
(Werte in Klammern fiir Gewerbe- und Freizeitlarm)

Nutzungsart Orientierungswerte der DIN 18005
in dB(A)

Tag Nacht
Reine Wohngebiete 50 40 (35)
Allgemeine Wohngebiete 55 45 (40)
Besondere Wohngebiete 60 45 (40)
Dorf- und Mischgebiete 60 50 (45)
Gewerbe- und Kerngebiete 65 55 (50)

ERGEBNISSE DER LARMKARTIERUNG

Als Basis fur die Verkehrsmengen der Bahnhofstrafe, der Gottswaldstralle, der
Hauptstrale, der Hindenburgstralie, der Kirchstral’e und der Ortenauer Stral’e wurden
die Werte der schalltechnischen Beratung [21] aus dem Jahr 2018 verwendet, die da-
fur Uber eine Verkehrszahlung ermittelt wurden.
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Fiar die A 5 und die L 98 wurden die Verkehrsbelastungen aus einer nahegelegenen
Zahlstelle der Strallenverkehrszentrale herangezogen [22] [23].

Die Verkehrsdaten, die der Larmkartierung zugrunde lagen, sind nachfolgend zusam-
men gestellt.

Tab. 3-1:  Verkehrsmengen

Strale DTV Kfz (in Kfz/h) Lkw (in Kfz/h)
(Kfz/24h) Mp Mg My Mpsy Mesy Musv

AuBerorts

A 5 (sudlich Ausfahrt Of-

64.400 3.830 2.880 870 650 370 270
fenburg)

AS (nrdiich Ausfahrt OF 27 30 4630 3360 1000 780 410 300

fenburg)

L 98 21.150 1.160 930 200 160 70 40
Innerorts

Bahnhofstralle Sud (Kreu-

zung Hindenburgstralie 2.340 150 110 15 4 1 1

und HauptstralRe)

Bahnhofstralle Nord (Kreu-

zung Hindenburgstr. bis 6.530 400 290 40 20 2 1
Meierblndtweg.)

GottswaldstralRe (ab Zu-

fahrt ,Meierbundtweg bis L 8.450 540 340 70 40 10 10
98)

Hauptstralte (L 99) 5.430 340 250 50 10 1 1

HindenburgstralRe Ost (bis

Kreuzung Bahnhofstralie, 8.320 530 360 60 20 4 2

K 5330)

Hindenburgstralle Mitte (ab
Kreuzung Bahnhofstralle
bis Einmindung Sied-
lungsstralie, K 5330)

4.770 300 220 40 10 3 1

Hindenburgstralle West (ab

Einmindung Siedlungs- 4.130 260 190 30 10 3 1
stralle, K 5330)

Kirch-/ Ortenauer StralRe

bis Einmindung Léhliswal- 4.000 250 180 30 10 3 1
derstralRe (L 99)

Ortenauer Stralte ab Ein-
mundung Lohliswalderstra- 2.570 160 120 20 5 2 1
Re (L 99)
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Darin bedeuten:

DTV: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke; auf alle Tage des Jahres bezogener
Mittelwert der einen StralRenquerschnitt passierenden Fahrzeuge in Kfz/24h

M: MaRgebliche stiindliche Verkehrsstarke in Kfz/h; gemittelte, durchschnittliche
stiindliche Verkehrsstarke wahrend der Zeitraume D, E und N

D: Tag (Day), Zeitraum von 6 bis 18 Uhr

E: Abend (Evening), Zeitraum von 18 bis 22 Uhr

N: Nacht (Night), Zeitraum von 22 bis 6 Uhr

SV:  Schwerverkehr, Lkw mit einem zulassigen Gesamtgewicht von utber 3,5 t

Mit den in der Tabelle aufgeflihrten Verkehrsbelastungen und den zulassigen Hoéchst-
geschwindigkeiten kénnen die Emissionspegel der kartierten Stral3enabschnitte ab-
schnittsweise bestimmt werden. Die resultierenden Emissionen sind der folgenden Ta-

belle zu enthehmen:

Tab. 3-2: Emissionspegel der kartierten StraBenabschnitte

StraBenabschnitt DTV Zulassige Hochstge- Emissionspegel
schwindigkeit (in km/h)
(in dB(A))
(Kfz/24h) Vekw Vikw Lw.p Lwe Lm,n

AuRerorts
A lidlich Ausfahrt Of-

5 (stdiich Ausfahrt O 64.400 130 80 782 766 729
fenburg)
A ordlich Ausfahrt Of-

S (nordlich Ausfahrt O 77.030 130 80 790 772 735
fenburg)
L 98 21.150 100 80 71,5 68,9 64,1
Innerorts
Bahnhofstralle Sud (Kreu-
zung Hindenburgstralte 2.340 30 30 52,2 49,5 41,6
und HauptstralRe)
Bahnhofstralle Nord (Kreu-
zung Hindenburgstr. bis 6.530 30 30 57,4 53,6 46,5
Meierbundtweg.)
Gottswaldstralle (ab Zu- 100 80 66,8 63,4 58,4
fahrt ,Meierblndtweg bis 8.450 100/50 80/50 652 615 569
L98) 50 50 62,5 57,9 54,4
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StraBenabschnitt DTV Zulassige Hochstge- Emissionspegel
schwindigkeit (in km/h)
(in dB(A))
(Kfz/24h) Vekw Vikw Lw.p Lw,e Lmn
100 80 63,6 51,6 54,6
Hauptstralie (L 99) 5.430 50 50 58,5 55,8 49,2
30 30 56,0 53,5 46,8
HindenburgstralRe Ost (bis
Kreuzung Bahnhofstrale, K 8.320 50 50 60,9 57,3 50,8
5330)
Hindenburgstralle Mitte (ab
Kreuzung Bahnhofstralle
bis Einmindung Siedlungs- 4.770 50 50 579 552 486
stralle, K 5330)
Hindenburgstralle West (ab
Einmindung Siedlungs- 4.130 100 80 62,4 60,4 534
strake, K 5330) 50 50 57,3 546 48,0
Kirch-/ Ortenauer Stralle
bis Einmiindung Lohliswal- 4,000 °0 50 572 %45 478
derstraRe (L 99) 30 30 54,7 52,1 45,4
Ortenauer Stralle ab Ein-
mindung Léhliswalderstra- 2570 70 70 57,6 55,1 48,3
Re (L 99) 50 50 55,2 52,5 45,9

Darin bedeuten:
Lw: Mittelungspegel der einzelnen Tagesbereiche D, E und N

Die genaue Zuordnung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten auf die Streckenab-
schnitte ist der Anlage 1 zu entnehmen.

Ausgehend von den genannten Emissionspegeln wurde eine Schallausbreitungsbe-
rechnung durchgeflihrt. Dabei werden die abschirmende Wirkung sowie Reflexionen
von vorhandenen Gebauden bericksichtigt.

Die Bewertung der Larmsituation erfolgt anhand der Larmindizes Lpgn und Lyignt. Loen
umfasst den gesamten Tagesverlauf mit Zuschlagen fir den Abend und die Nacht,
wahrend Lyignt die Larmsituation in der Nacht (22-6 Uhr) beschreibt.

Die Ergebnisse der Kartierung liegen als Isophonenkarten vor. Isophonenkarten stellen
Bereiche gleicher Immissionspegel farbig abgestuft dar. Dabei werden in 5 dB(A)-
Schritten Klassen gebildet. Aus den Planen ist somit die Ausbreitung des Schalls von
der Larmquelle in die Umgebung abzulesen. Bei dichter Bebauung wird der Schall
starker abgeschirmt als bei einer freien Schallausbreitung. Die Larmkarten des Stra-
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4.1

4.2

Renverkehrslarms sind in der Anlage 2 fr Lpey und Anlage 3 fur Lyigh Zusammenge-
stellt.

In den Larmkarten sind Pegel von 65 dB(A) Uber den gesamten Tag (Lpen) bzw.
55 dB(A) in der Nacht (Lnig) an den Gebauden im unmittelbaren Umfeld der kartierten
Streckenabschnitte in Langhurst (im Bereich der Kreuzung der Bahnhof- mit der
Gottswaldstralde und in deren weiterem Verlauf sowie an vereinzelten Gebduden im
Neubaugebiet ,Obere Meierblndt), im Kernort Schutterwalds (entlang der Bahnhof-
strale ab der Stralle “Brandhau® im Norden bis etwa zur Kreuzung mit der Hinden-
burgstralle im Siden sowie auf der gesamten Lange der Haupt-, Hindenburg- und
KirchstralRe) sowie in Héfen (an einem Gebaude entlang der Ortenauer Stralle) zu er-
kennen. Bei diesen Pegeln liegen die fir Kommunen in Baden-Wirttemberg vorge-
schlagenen Auslésewerte zur Erstellung von Larmaktionsplanen.

In bebauten Bereichen ist der Einfluss durch Abschirmungen bestehender Gebaude
auf den Larmkarten deutlich zu erkennen. Die Larmpegel nehmen mit zunehmendem
Abstand zum Emissionsort schneller ab (z.B. in den jeweiligen Ortsduchfahrten) als in
unbebauten Bereichen, in denen sich die Bereiche hoher Pegel wesentlich weiter aus-
dehnen.

ANALYSE DER LARM- UND KONFLIKTSITUATION

Allgemeines

Grundséatzlich sind bei allen Larmpegeln, die in der Larmkartierung erfasst werden,
Stérungen der Einwohner durch den Verkehrslarm zu erwarten. Da stadtische Berei-
che immer auch ein Verkehrsaufkommen aufweisen, ist eine Unterschreitung der in der
Kartierung herangezogenen Pegelbereiche kein realistisches Ziel. Zur Ableitung eines
Malnahmenkonzepts wird ein abgestuftes Vorgehen vorgeschlagen. Vordringlich soll-
ten MaRnahmen fir Larmschwerpunkte vorgesehen werden. Erganzend sind Strate-
gien hinsichtlich der langfristigen Vertraglichkeit der Verkehrslarmeinwirkungen mit
dem Schutzbedarf der Einwohner zu entwickeln.

In der Folge sollen zur Identifizierung prioritarer Handlungsbereiche Larmschwerpunkte
identifiziert werden, an denen eine gréRere Zahl Einwohner von hohen Larmpegeln be-
troffen ist. Als Beurteilungsschwelle hierfur kommen die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV [19] in Betracht. Fir Wohngebiete liegen diese bei Beurteilungspegeln
von 59 dB(A) am Tag sowie 49 dB(A) in der Nacht.

Ergebnisse
In den Larmkarten sind Pegel von Gber 60 dB(A) bei Lpen und tber 50 dB(A) bei Lyignt

durchweg im Umfeld der kartierten Streckenabschnitte im Kernort, in Langhurst und in
Hofen zu erkennen.
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Anhand der ,Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen
durch Umgebungslarm® (VBEB) wurde eine Analyse der durch Larm betroffenen Ein-
wohner durchgefiihrt. Die geschatzten Zahlen der in den einzelnen Larmpegelberei-
chen betroffenen Einwohner sind in den folgenden Tabellen zusammengestellt:

Tab. 4-1: Betroffene Einwohner von StraBenverkehrslarm, Gesamt

Loen Lignt
Pegelbereich Belastete Pegelbereich Belastete
in dB(A) Einwohner in dB(A) Einwohner
50 < Lyignt = 55 416
55 < Lpgy = 60 663 55 < Lyignt = 60 92
60 < Lpgy =65 321 60 < Lnignt = 65 1
65 < Lpgy = 70 94 65 < Lnignt = 70 0
70 <Lpen =75 1 Lnignt > 70 0
Lpen > 75 0

Tab. 4-2: Betroffene Einwohner von StraBenverkehrslarm, Kernort

Loen Lnight
Pegelbereich Belastete Pegelbereich Belastete
in dB(A) Einwohner in dB(A) Einwohner
50 < Lnignt = 55 396
55 < Lpgy = 60 621 55 < Lyignt = 60 86
60 < Lpey = 65 300 60 < Lnignt = 65 0
65 < Lpgy = 70 89 65 < Lyight = 70 0
70 <Lpen=75 0 Lnignt > 70 0
Lpen > 75 0
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Tab. 4-3: Betroffene Einwohner von StraBenverkehrslarm, Langhurst
Loen Lignt
Pegelbereich Belastete Pegelbereich Belastete
in dB(A) Einwohner in dB(A) Einwohner
50 < Lyignt = 55 10
55 < Lpgy = 60 13 55 < Lyignt = 60 6
60 < Lpegny =65 10 60 < Lyjgnt = 65 1
65 < Lpen =70 6 65 < Lnignt = 70 0
70 <Lpen =75 1 Lnight > 70 0
Loen > 75 0
Tab. 4-4: Betroffene Einwohner von StraBenverkehrslarm, Hofen
Loen Lignt
Pegelbereich Belastete Pegelbereich Belastete
in dB(A) Einwohner in dB(A) Einwohner
50 < Lyignt = 55 11
55 < Lpey = 60 30 55 < Lyignt = 60 0
60 < Lpgy =65 11 60 < Lnignt = 65 0
65 < Lpen =70 0 65 < Lnignt = 70 0
70 <Lpen =75 0 Lnignt > 70 0
Lpen > 75 0

Die Gesamtbetroffenenzahlen liegen insgesamt deutlich Gber den in der landesweiten
Larmkartierung der LUBW ermittelten Werten. Dies ist vor allem durch die erganzte
Analyse um weitere Ortsteile und Bereiche des Kernorts zu erklaren.

Fur besonders von Larm betroffene Bereiche von Schutterwald sollten MaRnahmen zur
Verbesserung der Larmsituation gepruft werden. Um die Bereiche zu erkennen, in de-
nen eine hohe Larmbelastung mit einer hohen Zahl von Betroffenen zusammentrifft,
wird eine Uberlagerung von Larmpegeln und Betroffenen vorgenommen. Dabei entste-
hen Larmschwerpunktkarten. Darin wird die Einwohnerdichte Uber einem gewahlten
Larmpegel dargestellt. Somit werden Bereiche erkennbar, die von hohen Larmpegeln
betroffen sind und in denen gleichzeitig mit LarmschutzmalRnahmen mdglichst viele
Bewohner erreicht werden kénnen.

Die Larmschwerpunktkarten des Stral’enverkehrslarms sind in der Anlage 4 fir den
Tag (6-22 Uhr) und in Anlage 5 fir die Nacht (22-6 Uhr) dargestellt. Die Plane wurden
fur Bereiche erstellt, in denen Einwohner in Mischgebieten von Immissionspegeln tber
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5.1

64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht bzw. Einwohner von Wohngebieten von
Pegeln Uber 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der Nacht betroffen sind. Zudem wur-
den die Bereiche in Gewerbegebieten betrachtet, in denen Anwohner von Beurtei-
lungspegeln Uber 69 dB(A) am Tag bzw. 59 dB(A) in der Nacht betroffen sind. Bei die-
sen Pegeln liegen die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung [17],
ab denen eine Ermessensentscheidung beziglich der Einrichtung von verkehrsrechtli-
chen MaRRnahmen getroffen werden kann (vgl. Abschnitt 2.3.6).

Im Bereich des Kernorts tritt nahezu auf der gesamten Lange der Hindenburgstralle
ein Larmschwerpunkt auf. Ausgenommen hiervon sind die etwas weniger dicht besie-
delten Abschnitte im dullersten Osten und Westen des Strallenzugs. Weitere Larm-
schwerpunkte ergeben sich auf der Bahnhofstralle (nordlich der Kreuzung mit der Hin-
denburgstral’e bis zur Einmindung der StralRe ,Am Bildstock®), auf der Hauptstralle
(ab der Einmindung der Hindenburgstrae bis zur Einmindung der Bahnhofstralle)
und auf der Kirchstralie (stdlich der Hauptstralte bis zum Ortsausgang). In den Orts-
teilen Langhurst und Hoéfen sind weniger stark ausgepragte Larmschwerpunkte als auf
der Gottswald- bzw. auf der Ortenauer Stral’e zu erkennen.

Die Larmschwerpunkte bilden sich somit in Abschnitten mit einer dichten Wohnbebau-
ung an hoch belasteten Straflen aus. Durch die aulderorts verlaufenden Strallen (Au-
tobahn, tlw. Landesstralten) werden trotz hoher Fahrgeschwindigkeiten und meist ho-
herer Verkehrsmengen aufgrund der grélieren Abstande zur Wohnbebauung sowie der
bestehenden Larmschutzwand geringere Larmbetroffenheiten hervorgerufen.

Zumindest flr die Larmschwerpunkte sind Larmminderungsmaflinahmen abzuleiten
und die Wirkung der MaRnahmen zu prifen.

MARNAHMENKONZEPT

Allgemeines

Die langfristige Entwicklung der Larmsituation in Schutterwald wird durch zahlreiche
Faktoren beeinflusst, auf die kommunal nur teilweise planerisch eingewirkt werden
kann. So haben beispielsweise die Emissionen des einzelnen Fahrzeugs uber die Mo-
toren- und Reifen-/Fahrbahngerausche einen deutlichen Einfluss auf die Larmimmissi-
onen. Dennoch ertbrigt sich aufgrund der fehlenden Einflussmdglichkeit der einzelnen
Kommune eine Betrachtung im Rahmen des Larmaktionsplans.

Aufbauend auf den Ergebnissen, der in Abschnitt 4 dargestellten Analyse der Larmsi-
tuation und einer Sichtung vorliegender Planungen, wurde ein Malihahmenkonzept er-
stellt. Ziel der Mallnahmen ist eine wirksame Minderung der Larmbelastung bei einem
moglichst effizienten Mitteleinsatz.
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5.2

Leitbild

Das Mallnahmenkonzept fir den Stralenverkehrslarm umfasst vier Leitlinien, die bei
der weiteren Entwicklung der Gemeinde bericksichtigt werden sollen, um langfristige
Verbesserungen der Larmsituation zu erreichen. Wesentlicher Bestandteil dieses
MafRnahmenkonzepts ist eine angepasste Stadtplanung, die Férderung von larmarmen
Verkehrsmitteln, die Einrichtung von Geschwindigkeitsbeschrankungen und der Ein-
satz von larmoptimierten Asphaltdeckschichten. Diese finden sich in den folgenden
Leitlinien wieder:

o Leitlinie 1 LA&rmminderung in der Stadtplanung Anlage 9

o Leitlinie 2 Férderung larmarmer Verkehrsmittel Anlage 10
o Leitlinie 3 Steuerung des Verkehrs Anlage 11
o Leitlinie 4 Baulicher Larmschutz Anlage 12

Eine Legende, der in den Anlagen verwendeten Farben und Symbole, ist Anlage 8 zu
entnehmen. Die Kartendarstellungen beziehen sich zumeist auf den Larmindex des
gesamten Tageszeitraums (Lpen), gelten aber analog auch fir die Nachtsituation

(Lnight)-

Die Leitlinien sind von langfristigen Strategien zu konkreten, relativ kurzfristig umsetz-
baren Malinhahmen gegliedert. Die Leitlinie 1 betrifft stadtplanerische Ziele und hat
meist nur langfristigen Einfluss auf die Larmsituation. Die Leitlinien 2 und 3 haben die
modale oder raumliche Verlagerung bzw. die vertraglichere Abwicklung von Verkehr
zum Ziel. In Leitlinie 4 sind bauliche Mallihahmen zusammengefasst, die zu einer loka-
len Minderung der Larmbelastungen fuhren.

Durch eine angepasste Stadtplanung kann die Larmbelastung durch den Stralenver-
kehr verringert werden. Durch kurze Wege in Verbindung mit einem attraktiven Ange-
bot im FuRgénger-, Rad- und Offentlichen Personen-Nahverkehr (OPNV) kénnen Kifz-
Fahrten auf larmarme Verkehrsmittel verlagert werden. Zudem sollen bereits im Rah-
men der Bebauungsplanung larmrelevante Aspekte berlcksichtigt werden.

In Leitlinie 3 ,Steuerung des Verkehrs* sind MaRnahmen zusammengefasst, die eine
mdglichst vertragliche Abwicklung des Stralienverkehrs bewirken sollen. Dazu zahlen
beispielsweise verkehrsrechtliche Beschrankungen des StralRenverkehrs zur Minde-
rung der Belastungen an Larmschwerpunkten.

Die Leitlinie 4 ,Baulicher Larmschutz* zielt auf kurz- bis mittelfristige lokale Verbesse-
rungen ab. Dabei kdnnen sowohl Einzelmaflnahmen an stark belasteten Hauptver-
kehrsstrallen als auch die langfristige Verbesserung des Stral’ennetzes hinsichtlich
larmoptimierter Fahrbahndeckschichten bei einem wirtschaftlichen Mitteleinsatz einen
Beitrag zur Minderung der Larmbelastungen leisten.
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5.2.1

5.2.2

Beschreibung der MaBRnahmen

Im Rahmen der dritten Leitlinie des MalRnahmenkonzepts wurden drei Mallnahmen in
einer Wirkungsanalyse gepruft. Fur andere Leitlinien und Maf3nahmen ist aufgrund der
nicht vorhandenen raumlichen Zuordnung kein rechnerischer Nachweis der Wirkung
modglich. Aus den jeweiligen Beschreibungen der Malinahmen in Anlage 11 kdnnen
die méglichen Wirkungen und Kosten qualitativ entnommen werden. Fir die vierte Leit-
linie wurden vorerst keine konkreten Mallnahmen gepruft. Empfehlungen zur Priorisie-
rung der vorgeschlagenen Malinahmen sind in Abschnitt 7 zusammengefasst.

Fur die Wirkungsanalyse wurde eine Berechnung der Immissionen sowohl ohne Be-
ricksichtigung der Mallnahme als auch mit MaRnahme durchgefiihrt sowie die Diffe-
renzen der Pegel gebildet. Die Differenzen sind in den Anlagen grafisch dargestellt.

Ausgehend von den ermittelten Pegeln, wurde fir die untersuchten Bereiche ein Ver-
gleich der Betroffenenzahlen durchgefuhrt, der als Diagramm einen weiteren Anhalts-
punkt zur Wirksamkeit der MaRnahme gibt. Diese sind ebenfalls in den Anlagen zu fin-
den.

Anhand von Erfahrungswerten erfolgte zudem eine Abschatzung der Kosten der Mal3-
nahmen. Die Abschatzung enthalt nur einmalige Investitionskosten, nicht jedoch die
langfristigen Wartungs- und Betriebskosten sowie z.B. Einnahmen aus Geschwindig-
keitsuberwachungen.

Wirkung und Kosten der MaBnahmen

Die folgende Tabelle gibt eine Ubersicht der zu erwartenden Wirkungen und Kosten
der untersuchten MaRnahmen und eine Einschatzung der Kosteneffizienz. Die Wirkun-
gen der Ma3nahmen wurden fur die Larmindizes Lpen und Lyignt €rmittelt.

Der Vergleich der Kosten und Wirkungen der MaRnahmen erfolgt anhand der Betroffe-
nenzahlen der einzelnen Larmpegel. Der in Tabelle 5-1 aufgefuhrte Kosten-Wirkungs-
Quotient gibt einen Anhaltswert flr die Investitionskosten in €, die flir eine Pegelminde-
rung um 1 dB(A) pro Einwohner oberhalb der Immissionspegel von 55 dB(A) bei Lpgn
eingesetzt werden musste. Je hdher der Quotient, umso mehr Geld musste fur die
gleiche Verbesserung der Larmbeeintrachtigungen ausgegeben werden. Berlcksichtigt
wurden dabei nur betroffene Einwohner im Umfeld der untersuchten MalRnahmen. Dies
ist auch dadurch bedingt, dass die Wirkung einer larmmindernden MalRnahme in gro-
Reren Entfernungen durch andere Larmquellen so Gberlagert wird, dass keine oder nur
eine gering wahrnehmbare Entlastung entsteht.

Tab. 5-1: Ubersicht der MaBRnahmen zum StraBenverkehrslarm

MaRnahme Pegel- Kosten Betroffene Lpen>60 dB(A) / Kosten-
minderung Lnight>50 dB(A) (in Einw.) Nutzen
(in dB(A)) (in t€) ohne M. mit MaR. Diff. €/(E.*dB)
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MaBRnahme Pegel- Kosten Betroffene Lpen>60 dB(A) / Kosten-
minderung Lnight>50 dB(A) (in Einw.) Nutzen

(in dB(A)) (int€)  ohneM. mit MaR. Diff. €/(E.*dB)

Erweiterung Tempo 30
auf der Haupt- und
Kirchstrale in
Schutterwald
(untersuchter Abschnitt
siehe Anlage 11.4)

24 5 113/151  80/116 -33/-35 15

Tempo 30 auf der Hin-
denburg in Schutterwald
(untersuchter Abschnitt
siehe Anlage 11.5)

2,4 11 171/224  101/131 -70/-93 17

Tempo 30 auf der Orte-
nauer StralRe in Hofen
(untersuchter Abschnitt
siehe Anlage 11.6)

24 2 11/11 2/2 -9/-9 18

Tempo 30 auf der

Bahnhof- und Gotts-

waldstral3e in Langhurst 2,4 2 15/14 8/12 -7/-2 35
(untersuchter Abschnitt

siehe Anlage 11.7)

Der Kostenansatz fir Geschwindigkeitsbegrenzungen geht vereinfachend davon aus,
dass ein Betrag von 500 € pro aufzustellendem Schild anfallen wird.

Stationare und/oder mobile Geschwindigkeitsmessungen sind insbesondere im Zeit-
raum nach Einfihrung einer Geschwindigkeitsbeschrankung sinnvoll, hinsichtlich ihrer
Kosten im vorgegebenen innerdrtlichen Rahmen, aber weitgehend unabhangig von der
zu Uberwachenden Strecke.

Hinsichtlich der verkehrsrechtlichen MalRnahmen (Geschwindigkeitsbeschrankungen)
ist auf die in Abschnitt 2.3.6 zusammengefassten rechtlichen Grundlagen hinzuweisen.
Es ist zu empfehlen, bereits im Rahmen der Aufstellung des Larmaktionsplans bei der
MaRnahmenauswahl, die fir eine Anordnung relevanten Aspekte, mit zu berlcksichti-
gen.

Da die Berechnungen der Beurteilungspegel, die fir die Ermessensaustibung zur An-
ordnung verkehrsrechtlicher Beschrankungen zugrunde gelegt werden, nach den Vor-
gaben der RLS-90 zu erfolgen haben, die Berechnungen flir den Larmaktionsplan aber
auf der VBUS beruhen, wurden erganzend Gebaudelarmkarten auf Basis der RLS-90
fur die untersuchten Malinahmenbereiche erstellt (Anlagen 6.1 bis 7.42).

Dabei werden, entsprechend der in Deutschland vorgeschriebenen Berechnungsme-
thodik, die Tageszeitbereiche Tag (6-22 Uhr) und Nacht (22-6 Uhr) unterschieden.
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Damit steht die Berechnung im Gegensatz zur Methodik der Umgebungslarmrichtlinie,
in der die Tageszeitbereiche ,day“ (6-18 Uhr), ,evening“ (18-22 Uhr) und ,night* (22-
6 Uhr) unterschieden werden. Die in Deutschland gultigen Regelwerke stellen letztlich
die Beurteilungsgrundlage fur eine spatere Umsetzung von Einzelma3nahmen dar.

Die Ergebnisse in den Anlagen 6.1 bis 7.42 als Gesamtlbersichten bestatigen, dass
tags bzw. nachts vielfach hohe Larmbelastungen oberhalb der ermessensrelevanten
Schwelle der Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (vgl. Tab. 2-1)
bestehen. An einigen Gebauden werden auch Beurteilungspegel von 70 dB(A) am Tag
bzw. 60 dB(A) in der Nacht erreicht bzw. Uberschritten. Insgesamt fallen die Larm-
betroffenheiten in der Nacht in Relation zu den nachtlichen Richtwerten vergleichbar
aus wie am Tag.

Hohe Beurteilungspegel lassen sich vor allem im Kernort Schutterwalds entlang der
Bahnhofstrale (nérdlich der Kreuzung mit der Hindenburgstralle), der Haupt- und der
Hindenburgstrale sowie auf der Kirchstralde ausmachen. In Langhurst treten vor allem
im nordlichen Bereich der Gottswaldstral3e und in Hofen im westlichen bzw. im 6stli-
chen Abschnitt der Ortenauer Stralle hohe Beurteilungspegel auf. Im Bereich der
Kreuzung der Bahnhof- mit der Hindenburgstralde in Schutterwald liegen au3erdem an
vereinzelten Gebauden Beurteilungspegel von 70 bzw. 60 dB(A) am Tag bzw. in der
Nacht vor. Diese Werte werden auch an einem Gebdude an der Gottswaldstral3e in
Hofen erreicht bzw. Uberschritten. Zudem wird entlang der untersuchten Ma3nahmen-
bereiche am Tag bzw. in der Nacht an sehr vielen Gebauden in der ersten Gebaude-
reihe ein Beurteilungspegel erreicht, der Uber der Zumutbarkeitsschwelle nach der
Verkehrslarmschutzverordnung (in Wohngebieten 59 dB(A) tags, 49 dB(A) nachts, in
Mischgebieten 64 dB(A) tags bzw. 54 dB(A) nachts und in Gewerbegebieten 69 dB(A)
tags bzw. 59 dB(A) nachts) liegt.

In den Karten werden die Beurteilungspegel jeweils flr zwei Stockwerke (Erdgeschoss
und 1. Obergeschoss) ausgegeben. Zur besseren Ubersicht werden nur Pegel ausge-
geben, die Uber den Immissionsgrenzwerten der 16. BiImSchV fiir die jeweilige Ge-
bietsnutzung (Wohn-, Misch- und Gewerbegebiete) liegen. Diese sind als Einzelpegel
an den Fassaden dargestellt. Aus den Ergebnissen ist zu erkennen, dass fur viele An-
wohner der untersuchten Straflden eine sehr hohe Larmbelastung besteht, die aus fach-
licher Sicht als Gefahrdung der Anwohner einzustufen ist. Im Sinne von § 45 Abs. 9,
Satz 2 der StVO ist zumindest abschnittsweise von einer Gefahrenlage auszugehen,
die eine verkehrsrechtliche Beschrankung nach § 45 Abs. 1, Satz 2, Nr. 3 der StVO
rechtfertigt.

Grundsatzlich sind im gesamten Strallenverkehrsnetz einheitliche Regelungen sinn-
voll, auch in Bezug auf bestehende Geschwindigkeitsbeschrankungen. So wird eine
Nachvollziehbarkeit der Regelungen durch den Verkehrsteilnehmer erreicht.

Lkw-Durchfahrtsverbote sind erst nachrangig zu Geschwindigkeitsbeschrankungen
einzusetzen und somit nach den bestehenden gesetzlichen Regelungen derzeit kaum
realisierbar. Da sich bereits durch Geschwindigkeitsbeschrankungen spurbare Entlas-
tungen ergeben, ist trotz einer mdglichen Wirkung eine kurzfristige Umsetzung nicht
realistisch.
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5.3

6.1

Aufgrund der vergleichsweise geringen Kosten, ergibt sich bei verkehrsrechtlichen
MafRnahmen (Geschwindigkeitsbegrenzungen) durchweg eine gute Kosteneffizienz.

Passiver Larmschutz

Als erganzende Larmsanierungsmal®nahme kommen auch passive Larmschutzmal3-
nahmen an betroffenen Gebauden in Betracht.

Als passiver Larmschutz werden MalRnhahmen an betroffenen Gebduden bezeichnet.
Dabei wird die Schallddammung der AufRenbauteile (meist die Fenster) eines Gebaudes
an die einwirkenden Larmbelastungen angepasst. Somit kénnen nur die Innenbereiche
vor Larm geschutzt werden. Auf Freiflachen oder Balkone haben passive Larmschutz-
maflnahmen keinen Einfluss. Daher wird passiver Larmschutz im Vergleich zu Maf3-
nahmen an der Quelle oder auf dem Ausbreitungsweg als nachrangig betrachtet. Nur
wenn sich durch andere MalRhahmen unter wirtschaftlichen und stadtebaulichen Ge-
sichtspunkten kein den Belastungen angemessener Larmschutz erzielen lasst, werden
passive MalRnahmen eingesetzt.

Hierbei ist auch auf die rechtlichen Grundlagen zu Larmsanierungsmafnahmen in Ab-
schnitt 2.3.5 hinzuweisen. Zudem koénnen weitere Informationen zu passivem Larm-
schutz der Anlage 12.3 enthommen werden.

Eine Voraussetzung zur Durchfilhrung von Larmsanierungsmafnahmen ist die Uber-
schreitung der Larmsanierungsgrenzwerte. Eine Ubersicht der Gebaude mit hohen
Beurteilungspegeln, die oftmals Uber den Larmsanierungsgrenzwerten liegen, kann
den Gebaudelarmkarten in den Anlagen 6.1 bis 7.42 enthommen werden.

Bei passiven LarmschutzmalRnahmen ist aufgrund der fehlenden Datengrundlage (z.B.
die Kosten fir passiven Larmschutz an den betroffenen Gebauden) keine Berechnung
der Kosteneffizienz mdglich. Zudem ist eine Vergleichbarkeit mit aktiven Larmschutz-
malnahmen nicht gegeben, da bei passivem Larmschutz nur die Innenbereiche von
Gebauden entlastet werden. Als erganzende MalRnahme ist passiver Larmschutz je-
doch grundséatzlich zu empfehlen.

MARNAHMENAUSWAHL

Allgemeines

Bei der Auswahl geeigneter LarmschutzmalRnahmen sind je nach Einzelfall neben den
Belangen der larmbetroffenen Anwohner unter anderem auch stadtebauliche Aspekte,
die Wirtschaftlichkeit, die Belange des flieRenden Verkehrs, Auswirkungen auf den
OPNV, Verlagerungseffekte und Auswirkungen auf FuBgénger und Radfahrer zu be-
ricksichtigen.
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Um verkehrsrechtliche MalRnahmen rechtssicher in den Larmaktionsplan aufnehmen
zu kénnen, werden die fir die Ermessensentscheidung mafRgebenden Aspekte im Fol-
genden im Rahmen einer MaRnahmenabwagung berlcksichtigt. Auch zu baulichen
Malnahmen werden Hinweise zur Realisierung zusammengefasst, auch wenn hierzu
keine bindende Entscheidung Uber den Larmaktionsplan getroffen werden kann. Die
Effizienz der gepriften MaRnahmen kann zudem Tabelle 5-1 entnommen werden.
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6.2

6.2.1

6.2.2

Tempo 30 StraBenzug HauptstraBe Kirchstrae

Allgemeines

Der Abschnitt der Hauptstralde, auf dem die Einflihrung einer Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 30 km/h untersucht wird, erstreckt sich von der Kreuzung mit der Hin-
denburgstralde bis zur Einmindung der Stral3e ,Feille Bundt“ Gber eine Lange von ca.
1.000 Metern. In der Kirchstralie schlie3t die Beschrankung an die bestehende Redu-
zierung auf 30 km/h ungefahr auf Héhe der Hausnummer 21 an und geht dann bis zum
sudlichen Ortsausgang. Die Mallhahme erweitert somit beidseits die schon bestehen-
de Beschrankung.

In den beschriebenen Abschnitten der Haupt- und Kirchstralle werden an einem Grol3-
teil der Gebaude die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir allgemeine Wohnge-
biete von 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der Nacht bzw. fir Mischgebiete von 64
dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht Uberschritten. Aufgrund der sowohl am Tag
als auch in der Nacht hohen Larmbetroffenheit im Umfeld der Hauptstralle wird eine
durchgehende Geschwindigkeitsbeschrankung empfohlen.

Bei einer Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten auf 30 km/h wird ei-
ne Minderung der Gerauschemissionen um 2,4 dB(A) erreicht. Dementsprechend sin-
ken auch die Larmbelastungen an den angrenzenden Gebauden merklich um 2,4
dB(A).

Die Anzahl von Betroffenen hoher Larmpegel (Uber 60 dB(A) bei Lpen) kann von 113
auf 80 Personen bzw. von Pegeln ber 50 dB(A) bei Lyignt von 151 auf 116 Personen
reduziert werden. Insgesamt wirden etwa 450 Anwohner der Haupt- und Kirchstralte
von einer Reduzierung der Beurteilungspegel profitieren.

Abwagung

Aufgrund der Verringerung der Geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h wirde sich auf der
HauptstralRe bzw. auf der Kirchstralde eine rechnerische Fahrzeitverlangerung von 48
bzw. 19 Sekunden ergeben. Der im Kooperationserlass genannte Wert von
30 Sekunden, bis zu dem eine Verlangerung der Fahrtzeit als nicht ausschlaggebend
erachtet werden kann, wird somit flr die Hauptstra’e Uberschritten. Die Relevanz-
schwelle von 30 Sekunden ist jedoch nicht schematisch anzuwenden. Da sie nur ge-
ringfiigig Uberschritten wird, ist die Verlangerung der Fahrtzeit noch als zumutbar ein-
zustufen.

Im Einzelfall ist zudem in der realen Umsetzung von einer deutlich geringeren Erhé-
hung der mittleren Reisezeit auszugehen. Dies ist dadurch begriindet, dass durch St6-
rungen im Verkehrsablauf z.B. durch ein- und abbiegende Fahrzeuge, ein- und aus-
parkende Fahrzeuge, FuRgangerquerungen etc. die tatsachlich gefahrene Geschwin-
digkeit auch heute nicht durchweg bei 50 km/h liegt. Die Schwankungen der Ge-
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6.2.3

schwindigkeiten Uber den Streckenzug werden heute grofd sein und durch eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung gemindert; der Verkehr also verstetigt.

Durch die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h ist
aufgrund der eher geringen Verlangerung der Reisezeit nur mit geringen Verlage-
rungseffekten zu rechnen. Der die Strecke befahrende Durchgangsverkehr verfligt nur
uber Alternativen, die tendenziell geringere Larmbetroffenheiten hervorrufen (K 5332,
B 3, L 98). Einer Bevorzugung der Route Uber die Hindenburgstralle wird durch die
gleichzeitige Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit auf der Hindenburgstralie
entgegen gewirkt.

Ob sich die geplanten Geschwindigkeitsreduzierungen auf den OPNV auswirken, wird
im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung geklart.

Sowohl flir Fulganger als auch fir den Radverkehr sind die Auswirkungen durch eine
ganztagige Reduzierung der Geschwindigkeit als grundsatzlich positiv einzuschatzen,
da das Risiko von Unféllen bei niedrigeren Geschwindigkeiten geringer ist und Stra-
Renquerungen flir FuRganger einfacher werden.

Eine Umfahrung der Strecke ist in absehbarer Zeit nicht realisierbar und alternative
Verkehrsfiihrungen nur fir manche Verkehrsbeziehungen, wie oben genannt, denkbar.
Hierdurch ist jeweils keine ausreichende Entlastung der Anwohner erreichbar.

Fir Lichtsignalanlagen besteht kein Anpassungsbedarf, da in den betrachteten Ab-
schnitten keine vorhanden sind.

Anstehende bauliche MaRnahmen zur Larmminderung sind auf den genannten Ab-
schnitten der HauptstralRe derzeit nicht bekannt. Eine Larmschutzwand stellt fir die in-
nerortliche Situation der Hauptstralde keine realistische Option dar.

Neben den bisher genannten Aspekten spielt auch die Verkehrssicherheit eine Rolle in
der Abwagung der Anordnung einer verkehrsrechtlichen MalRnahme. Durch eine Re-
duzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit verringert sich der Bremsweg. Kommt
es dennoch zu einem Unfall, sind die auftretenden Schaden aufgrund der geringeren
Geschwindigkeit geringer.

Hinsichtlich der Effizienz ist zu ergdnzen, dass durch die Anordnung von verkehrs-
rechtlichen MalRnahmen kurzfristig bei vergleichsweise geringen Kosten eine Larm-
minderung fur betroffene Anwohner erreicht werden kann.

Ergebnis der Abwagung
Die Beschrankung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit wirde eine spurbare Entlas-

tung der Anwohner bewirken. Die Erhdhung der Reisezeit erscheint im Vergleich als
hinnehmbar. Wesentliche negative Aspekte sind nicht zu erwarten.
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6.3

6.3.1

6.3.2

Insgesamt wird im Hinblick auf die Vorteile dieser MaRnahme fur die Larmsituation und
die Verkehrssicherheit diese Malinahme zur prioritdren Umsetzung empfohlen.

Tempo 30 HindenburgstraBe zwischen Bushaltestelle siidlich ,,Am Ziegel-
platz® und SchutterstraBe

Allgemeines

Der Abschnitt der Hindenburgstralde, auf dem die Einflhrung einer Geschwindigkeits-
beschrankung auf 30 km/h untersucht wird, erstreckt sich von der Bushaltestelle sud-
lich der Einmindung der Strale ,Am Ziegelplatz® im Osten bis zur Einmindung der
Schutterstrale im Westen auf einer Gesamtlange von ca. 1.850 Metern.

In den beschriebenen Abschnitten der Hindenburgstralle werden an nahezu allen Ge-
bauden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur allgemeine Wohngebiete von
59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der Nacht bzw. fur Mischgebiete von 64 dB(A) am
Tag und 54 dB(A) in der Nacht tUberschritten.

Bei einer Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten auf 30 km/h wird ei-
ne Minderung der Gerauschemissionen um 2,4 dB(A) erreicht. Dementsprechend sin-
ken auch die Larmbelastungen an den angrenzenden Gebduden merklich um 2,4
dB(A).

Die Anzahl von Betroffenen hoher Larmpegel (Uber 60 dB(A) bei Lpgny) kann um
71 Personen auf 117 bzw. von Pegeln Uber 50 dB(A) bei Ly um 93 auf 158 Personen
reduziert werden. Darlber hinaus wirden alle Anwohner im Umfeld der Hauptstralte
von einer Reduzierung der Beurteilungspegel profitieren, auch wenn die aktuelle
Larmbelastung leicht unter den genannten Schwellen liegt. Insgesamt wirden etwa
1.200 Anwohner der Hindenburgstralle von einer Reduzierung der Beurteilungspegel
profitieren.

Abwagung

Aufgrund der Verringerung der Geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h wirde sich auf der
Hindenburgstral3e eine Fahrzeitverlangerung von rechnerisch 89 Sekunden ergeben.
Die reale Fahrzeitverlangerung wird aus den in Abschnitt 6.2.2 genannten Grinden
wesentlich geringer ausfallen.

Durch die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h
ganztags sind Verlagerungsseffekte nicht auszuschliefen. Fir Verkehrsteilnehmer, die
von Neuried nach Offenburg fahren und dazu die Route Uber Schutterwald Uber die
Hindenburgstrale nehmen, ist eine Verlagerung eines Teils des Verkehrs auf die
Schutterstrale und im weiteren Verlauf auf die Bahnhof- sowie Gottswaldstrale denk-
bar. Da die Bebauung entlang der moglichen Ausweichroute Uber die Schutterstralle
einen verhaltnismaRig groRen Abstand zur Strafle aufweist und vielfach gewerbliche
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6.3.3

6.4

6.4.1

Nutzungen vorliegen, kann davon ausgegangen werden, dass eine leichte Erhéhung
des Verkehrsaufkommens fur diesen Bereich noch vertraglich ware.

Grundséatzlich kénnte fir manche Fahrbeziehungen auch die Route Uber Hofen und
den Strallenzug KirchstralRe/Hauptstralde in Relation attraktiver werden. Da auch dort
eine Beschrankung der Hochstgeschwindigkeit erfolgen soll, wirde diesem Effekt ent-
gegen gewirkt.

Ob sich die geplanten Geschwindigkeitsreduzierungen auf den OPNV auswirken, wird
im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung geklart.

Sowohl flr FulRganger als auch fir den Radverkehr sind die Auswirkungen durch eine
ganztagige Reduzierung der Geschwindigkeit als grundsatzlich positiv einzuschatzen,
da das Risiko von Unféllen bei niedrigeren Geschwindigkeiten geringer ist und Stra-
Renquerungen fir FulRganger einfacher werden.

Eine geanderte Verkehrsfiihrung stellt fir die Hindenburgstrae keine Option dar, da
keine entsprechend ausgebauten Ausweichrouten vorhanden sind. Auch Larmschutz-
wande sind in der innerdrtlichen eng bebauten Lage keine durchfuhrbare Mallnahme.

Durch die Reduzierung der erlaubten Hochstgeschwindigkeit ist nicht mit einem An-
passungsbedarf an Signalanlagen zu rechnen, da keine Koordinierung mehrerer Anla-
gen vorhanden ist.

Wie unter Abschnitt 6.2.2 ausgeflihrt, ergeben sich in gleicher Art Vorteile fir die Ver-
kehrssicherheit und eine hohe Kosteneffizienz der MalRnhahme.

Ergebnis der Abwagung

Fur die Hindenburgstral3e hat die Prifung der einzelnen Aspekte gezeigt, dass der gu-
ten Wirkung der MaRnahme an einem Larmschwerpunkt keine wesentlichen negativen
Aspekte entgegenstehen. Verlagerungen konnen in geringem Umfang entstehen, fuh-
ren aber voraussichtlich insgesamt zu einer geringeren Larmbetroffenheit. Die Mal3-
nahme wird zur Umsetzung empfohlen.

Tempo 30 Ortenauer StraBe in Hofen

Allgemeines

Der Abschnitt der Ortenauer Stralde, auf dem die Einfihrung einer Geschwindigkeits-
beschrankung auf 30 km/h untersucht wird, erstreckt sich ab der Héhe des Gebaudes
in der Ortenauer Stralle 11 bis zu der Hohe des Gebaudes Ortenauer Stralle 2 auf ca.
180 Metern.
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6.4.2

6.4.3

In dem beschriebenen Abschnitt der Ortenauer Stral3e werden an mehreren Geb&uden
die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fur allgemeine Wohngebiete von 59 dB(A)
am Tag und 49 dB(A) in der Nacht Uberschritten. Zudem werden die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV fur Mischgebiete von 54 dB(A) in der Nacht an einem
Gebaude an der Kreuzung mit der Lohliswalderstralde Uberschritten.

Bei einer zeitlich durchgéngigen Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkei-
ten wird eine Minderung der Gerauschemissionen um 2,4 dB(A) erreicht. Dementspre-
chend sinken auch die Larmbelastungen an den angrenzenden Gebauden merklich um
2,4 dB(A).

Die Anzahl von Betroffenen hoher Larmpegel (Uber 60 dB(A) bei Lpen) kann von 8 auf
2 Personen bzw. von Pegeln tber 50 dB(A) bei Ly ebenfalls von 7 auf 2 Personen re-
duziert werden. Insgesamt wurden etwa 80 Anwohner im Umfeld der Ortenauer Stral3e
von einer Reduzierung der Beurteilungspegel profitieren.

Abwigung

Aufgrund der Verringerung der Geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h wirde sich auf der
KirchstralRe eine rechnerische Fahrzeitverlangerung von maximal 9 Sekunden erge-
ben. Die reale Verlangerung wird geringer ausfallen. Fir manche Fahrbeziehungen ist
jedoch insgesamt aufgrund der ebenfalls untersuchten Beschrankung der Hauptstra-
Re/Kirchstralte eine groRere Erhohung der Reisezeit zu erwarten.

Hinsichtlich potentieller Verlagerungseffekte gelten die Ausflhrungen aus Abschnitt
6.2.2. Auch hinsichtlich der Gbrigen Abwagungsaspekte bestehen keine relevanten Un-
terschiede zu den dort zusammengestellten Ausfuhrungen.

Allerdings ist zu beachten, dass der untersuchte Abschnitt weitgehend aul3erhalb der
geschlossenen Ortschaft liegt. Da die entsprechende rechtliche Grundlage in § 45 der
StraRenverkehrsordnung grundsatzlich bei Gefahrenlagen die Moglichkeit zum Eingriff
gibt, schlief3t diese Situation eine verkehrsrechtliche Anordnung nicht aus.

Ergebnis der Abwagung

Aufgrund der Larmbetroffenheit oberhalb der Zumutbarkeitsschwellen der Verkehrs-
larmschutzverordnung und den eher geringen nachteiligen Auswirkungen soll die Be-
schrankung auf 30 km/h im Ortsteil H6fen Bestandteil des MaRnahmenkonzepts des
Larmaktionsplans werden.
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6.5

6.5.1

6.5.2

6.5.3

Tempo 30 Bahnhof-/GottswaldstraBe Tempo 30 ganztagig

Allgemeines

Der Abschnitt der BahnhofstralRe, auf dem die Einflihrung einer Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 30 km/h untersucht wird, erstreckt sich von der Einmindung des Bau-
gebietes ,Oberer Meierbindt“ nach Norden Uber die Kreuzung mit der Gottswaldstralde
bis zum nordlichen Ortsausgang (ungefahr Hohe Gottswaldstralie 85). Die Lange des
Abschnitts betragt damit rund 400 Meter.

In den beschriebenen Abschnitten werden an einem Grof3teil der Gebaude die Immis-
sionsgrenzwerte der 16. BImSchV flir Wohngebiete von 59 dB(A) am Tag und
49 dB(A) in der Nacht bzw. flir Mischgebiete von 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der
Nacht Uberschritten. Entsprechend der Larmbetroffenheit wird eine durchgehende Ge-
schwindigkeitsbeschrankung empfohlen.

Bei einer Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten auf 30 km/h wird ei-
ne Minderung der Gerauschemissionen um 2,4 dB(A) erreicht. In gleicher Hohe sinken
auch die Larmbelastungen an den angrenzenden Gebauden merklich um 2,4 dB(A).

Die Anzahl von Betroffenen hoher Larmpegel (Uber 60 dB(A) bei Lpgy) kann um
7 Personen auf 8 bzw. von Pegeln tber 50 dB(A) bei Lyign: um 2 auf 12 Personen redu-
ziert werden. Insgesamt wirden etwa 100 Anwohner der Bahnhof- und Gottswaldstra-
Re von einer Reduzierung der Beurteilungspegel profitieren.

Abwagung

Aufgrund der Verringerung der Geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h wirde sich auf
dem untersuchten StralRenzug eine rechnerische Fahrzeitverlangerung von 20 Sekun-
den ergeben. Dies stellt keine wesentliche Erhdhung der Reisezeit dar. Aufgrund der
nur geringen Erhohung der Reisezeit und den kaum vorhandenen alternativen Routen-
optionen ist nicht mit relevanten Verlagerungen von Verkehr auf andere Stralen zu
rechnen.

Hinsichtlich der Ubrigen Abwagungsaspekte bestehen keine relevanten Unterschiede
zu den in Abschnitt 6.2.2 zusammengestellten Ausfihrungen.

Ergebnis der Abwagung

Die Beschrankung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit wirde eine spurbare Entlas-
tung der Anwohner bewirken. Die geringe Erhdhung der Reisezeit erscheint im Ver-

gleich als hinnehmbar. Wesentliche negative Aspekte sind nicht zu erwarten.

Insgesamt wird im Hinblick auf die Vorteile dieser MalRnahme fiir die Larmsituation und
die Verkehrssicherheit diese MalRnahme zur Umsetzung empfohlen.
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7. ZUSAMMENFASSUNG UND EMPFEHLUNGEN

Auf Basis der Larmkartierung des Stralenverkehrs durch die Landesanstalt fir Um-
welt, Messung und Naturschutz (LUBW) wurde fur die Gemeinde Schutterwald eine
Analyse der Larm- und Konfliktsituation durchgefuhrt. Dabei wurden entsprechend der
Umgebungslarmrichtlinie die A 5, die L 98 sowie ein kurzer Abschnitt der L 99 und zu-
satzlich in freiwilliger Leistung der Gemeinde die Bahnhofstralie, die Gottswaldstralie
in Langhurst, die Hauptstrale (L 99), die HindenburgstralRe (K 5330), die Kirchstralle
(L 99) und die Ortenauer Strafde (L 99) in Héfen betrachtet.

Bei der Larmanalyse des StraBenverkehrs konnten Larmschwerpunkte entlang der
Bahnhof-, Haupt-, Hindenburg- und KirchstraRe in Schutterwald festgestellt werden.
Zudem wurden an der Gottswaldstra’e in Langurst und an der Ortenauer Stral3e in
Hoéfen Larmschwerpunkte erkannt. Die Larmschwerpunkte des Stral’enverkehrs bilden
sich somit in Abschnitten mit einer dichten Wohnbebauung an belasteten Stralten aus.

Ausgehend von den Ergebnissen der Larmanalyse wurden Leitlinien und Ma3hahmen
zur Minderung des Verkehrslarms abgeleitet und schalltechnisch untersucht. Das
MaRRnahmenkonzept zum Stral’enverkehr ist in den Anlagen 8 bis 12 sowie zusam-
menfassend in Abschnitt 5 des Berichts beschrieben.

Das Konzept umfasst vier Leitlinien flr die langfristige stadtebauliche und verkehrspla-
nerische Entwicklung der Gemeinde. Unmittelbar splirbare Verbesserungen der Larm-
situation werden Uber die Einzelma3nahmen der dritten Leitlinie ,Steuerung des Ver-
kehrs* angestrebt.

Verkehrsrechtliche Beschrankungen aus Grinden des Larmschutzes auf klassifizierten
Stralden sind an hohe rechtliche Voraussetzungen gebunden. Auch wenn die Grundvo-
raussetzungen fir eine Beschrankung gegeben sind, ist in jedem Einzelfall eine Abwéa-
gung der Vor- und Nachteile der Beschrankung vorzunehmen.

Die MaBnahmenauswahl bzw. die Abwagung der MaRnahmen kann Abschnitt 6 ent-
nommen werden. Als Ergebnis der Abwagung gehen die MaRRnahmen hervor, die in
den Larmaktionsplan der Gemeinde Schutterwald Gbernommen werden. Diese umfas-
sen die Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf Abschnitten auf der
Haupt-, der Hindenburg- und der Kirchstrae im Kernort Schutterwalds, sowie auf der
Ortenauer Stralde in H6fen und auf der Bahnhof- bzw. Gottswaldstralle in Langurst.
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Anlage 1

Kartiertes Streckenverzeichnis /

zulassige Geschwindigkeiten
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Legende MalRnahmenkonzept StraRenverkehrslarm
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Legende

— Stralkenachse / Rechengebiet

Emissionslinie Stralde
Larmschutzwand / -wall
Hauptgebaude
Nebengebaude

Schule

Krankenhaus

JOBONI

Kindergarten

Pegelklassen in Larmkarten in dB(A):
>45-50 MWW >50-55 >55-60 MM >60-65
B >65-70 EH >70-75 W >75

Einwohnerdichte Uber Schwellenwert in Einw./km? in La&rmschwerpunktkarten:
[ 1 <250 Bl > 250-500 > 500 - 750
> 750 - 1000 >1000-1250 W > 1250

Pegelminderung in Differenzlarmkarten in dB(A) (Minderung positiv, Erhéhung negativ):
m >5 Bl >4bis5 WM >3bis4 > 2 bis 3
>1bis2 [1 >1bis-1 >-1bis-3 Bl <-3

Betroffene der Ldrmpegelklassen in Betroffenen-Diagrammen:
B ohne Berilcksichtigung der untersuchten LarmschutzmalRnahme

Bl mit Berucksichtigung der untersuchten Larmschutzmalinahme

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Gemeinde Schutterwald 612-2321 Anlage

WATER & TRANSPORTATION

Fichtner Water & Transportation GmbH
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Projektbez.:

Larmaktionsplan

Datum:

12/2019

Planbez.:

Legende
MaRnahmenkonzept

MafRstab:
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Leitlinie 1: La&rmminderung in der Stadtplanung
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Leitlinie Larmminderung in der Stadtplanung
Ziel Gemeinde der kurzen Wege, larmabschirmende Bebauung
Zeitrahmen langfristig
Kosten je nach MalRnahme

Wirkung je nach MalRhahme

HauptstraBe in Schutterwald Larmschwerpunkte in Schutterwald

Beschreibung Durch eine angepasste Stadtplanung kann die Larmbelastung durch den
StralRenverkehr verringert werden. So kann durch eine Funktionsmischung
von Wohnen, Arbeiten, Einkauf und Freizeit in méglichst kleinen Bereichen
durch kurze Wege eine Verlagerung von Kfz-Fahrten auf das Fu3ganger-
und Radwegenetz geférdert werden. Auch die Larmemissionen im motori-
sierten Individualverkehr kénnen durch kurze Wege gemindert werden, da
das einzelne Fahrzeug nur auf einer kiirzeren Strecke Larm emittiert. Die
Trennung von stérenden Industrie- bzw. Gewerbebetrieben und
Wohngebieten bleibt davon unberthrt.

In der Bebauungsplanung ist zudem im Einzelfall zu prifen, ob beispielswei-
se eine larmabschirmende Bauweise oder Larmschutzanlagen in larm-
belasteten Bereichen sinnvoll sind.

Auch im Rahmen von Bebauungsplanverfahren wird weiterhin im Einzelfall
die Larmsituation untersucht und gegebenenfalls werden Larm-
schutzmalinahmen vorgesehen.

Larmbelastungen sollen weiter in der Stadtplanung bertcksichtigt und als
Entscheidungskriterium in die Entwicklung der Gemeinde eingehen.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Gemeinde Schutterwald 612-2321 Anlage

Projektbez.: Datum:

WATER & TRANSPORTATION Lérmaktionsplan 12/2019
Fichtner Water & Transportation GmbH Mastab: 9

Planbez.:

LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg
+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de

Leitlinie:
Larmminderung in der Stadtplanung
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Anlage 10

Leitlinie 2: FOrderung larmarmer Verkehrsmittel
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Leitlinie Foérderung larmarmer Verkehrsmittel
Ziel modale Verlagerung auf larmarme Verkehrsmittel
Zeitrahmen langfristig
Kosten je nach MalRnahme

Wirkung je nach MalRhahme

Bushaltestelle in Schutterwald Bushaltestelle in Schutterwald

Beschreibung Ein attraktives Angebot im FuRgénger-, Rad- und Offentlichen Personen-
Nahverkehr (OPNV) kann Wege, die ansonsten mit dem Kfz zuriickgelegt
werden, auflarmarme Verkehrsmittel verlagern.

Fur die genannten Verkehrsbereiche sind im Rahmen der Verkehrs-
entwicklung geeignete MalRnahmen abzuleiten, um die Attraktivitat der
entsprechenden Verkehrsmittel zu steigern.

Bei Strallenbaumalinahmen sind der FuRgénger- und Radverkehr sowie
der OPNV zu beriicksichtigen. Dadurch kénnen entsprechend den Rand-
bedingungen (StraRenfunktion, -lage und -querschnitt) gleichzeitig eine
Geschwindigkeitsdampfung des Kfz-Verkehrs und eine Aufwertung der
Aufenthaltsqualitat erreicht werden.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Gemeinde Schutterwald 612-2321 Anlage

Projektbez.: Datum:

WATER & TRANSPORTATION Larmaktionsplan 12/2019

Fichtner Water & Transportation GmbH
Linnéstrale 5 - 79110 Freiburg Leitlinie:

+49-761-88505-0 - info@fwt fichtner.de Forderung larmarmer Verkehrsmittel
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Leitlinie 3: Steuerung des Verkehrs
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Leitlinie Steuerung des Verkehrs
Ziel Verlagerung, Bundelung und Dampfung des Verkehrs
Zeitrahmen je nach MalRhahme
Kosten je nach MalRnahme

Wirkung gering - mittel

Tempo-30-Zone Hofweierer Strale Tempo-30-Zone HurststralRe

Beschreibung Bei Anderungen bzw. Ergdnzungen des Wegenetzes im StraRen- und Schienenverkehr
sind auch die Auswirkungen auf die Larmsituation zu berticksichtigen. In die Abwagung der
Entwicklung des Verkehrsnetzes geht die Minimierung der Zahl der Betroffenen von
Verkehrslarm ein.

Ein Ziel besteht in der Bindelung des Verkehrs auf den Hauptverkehrsachsen. Bereits
geringe Verlagerungen von Verkehr auf Nebenstrecken fluhren dort zu deutlichen
Steigerungen der Larmbelastung, wahrend sich an den HauptverkehrsstraRen kaum
Entlastungen ergeben. Durch die Bindelung wird der grof3flachigen Ausbreitung des
Verkehrslarms entgegen gewirkt. Dazu leisten auch die bereits bestehenden Tempo-30-
Zonen im nachgeordneten Netz einen Beitrag.

Neben der Netzplanung kommt auch der Lenkung des Verkehrs im Netz, beispielsweise
durch Wegweisung und Geschwindigkeitsbegrenzungen, eine gro’e Bedeutung zu. Bei
allen verkehrssteuernden Malnahmen ist die Erhaltung der Leistungsfahigkeit des
Ubergeordneten Stralensystems zu beriicksichtigen.

Einen deutlichen Einfluss auf die Larmemissionen des Strallenverkehrs hat bei gleicher
Verkehrsmenge der Verkehrsablauf. Durch einen stetigen Verkehrsfluss bei geringeren
Geschwindigkeiten kénnen Larmemissionen durch Anfahr- bzw. Beschleunigungsvorgange
vermindert werden, so dass bei gleichen Verkehrsmengen geringere Larmbelastungen
erzieltwerden.

Auch durch Parksuchverkehre kénnen unnétige Larmemissionen hervorgerufen werden.
Zur Steuerung dieser Verkehre leisten die bereits vorhandenen Parkwegweiser einen
Beitrag.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:

FICHTNER Gemeinde Schutterwald 612-2321 Anlage

Projektbez.: Datum:

WATER & TRANSPORTATION Larmaktionsplan 12/2019

Fichtner Water & Transportation GmbH 1.1
LinnéstraBe 5 - 79110 Freiburg ™™ | gitlinje: Mafstab:

+49-761-88505-0 - info@fwt.fichtner.de Steuerung des Verkehrs




MaBRnahme

Temporeduzierung

Ziel Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr
Zeitrahmen  kurzfristig
Kosten je nach MalRnahme
Wirkung ca. 2,5 dB(A) im Umfeld der betroffenen Stral’en
StraBennetz Schutterwald Tempo 30-Anordnung aus Larmschutzgriinden

Beschreibung Fir besonders larmbelastete Bereiche der Hauptverkehrsstralen ist die Einrichtung und

Ausweitung von Geschwindigkeitsbeschrankungen zu priifen. Gerade im dicht bebauten
innerdrtlichen Bereich bestehen kaum wirkungsvolle Alternativen zu geschwindigkeits-
dédmpfenden MalRnahmen. Aktiver Larmschutz in Form von Larmschutzwanden scheidet
meist aufgrund der Platzverhaltnisse und aus staddtebaulichen Griinden an
Larmschwerpunkten als mégliche Lésung aus.

Fir die Bahnhofstralle, die Hauptstralde, die Hindenburgstrale und die Kirchstralle im
Kernort Schutterwald werden Geschwindigkeitsreduzierungen empfohlen. Im gesamten
StralRenverkehrsnetz sind einheitliche Regelungen sinnvoll, auch in Bezug auf bestehende
Geschwindigkeitsbeschrédnkungen. So wird eine Nachvollziehbarkeit der Regelungen
durch den Verkehrsteilnehmer erreicht.

Die angestrebte Geschwindigkeitsdampfung kann mittel- bis langfristig durch bauliche
MafRnahmen, wie z. B. Fahrbahnverengungen oder Radschutzstreifen, unterstitzt werden.

Gemal den Vorgaben des durch das Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur
herausgegebenen ,Kooperationserlasses“ vom 29.10.2018, kann ab dem Erreichen der
Grenzwerte der 16. BImSchV (59 dB(A) am Tag, 49 dB(A) in der Nacht in allgemeinen
Wohngebieten bzw. 64 dB(A) am Tag, 54 dB(A) in der Nacht in Mischgebieten) von einer
Gefahrenlage ausgegangen und somit eine Abwdgung bezlglich der Anordnung von
verkehrsrechtlichen MalRnahmen (Geschwindigkeitsbeschréankungen, Durchfahrtsverbote
etc.) vorgenommen werden. Diese Werte beziehen sich auf eine Berechnung nach den
Vorgaben der RLS-90 (vgl. Kapitel 2.3.6, Anlage 6 und 7).

Ein Schwerpunkt der Mallhahmenabwagung liegt in der Gegenlberstellung der
Betroffenheit der Anwohner und dem Eingriffin den Verkehr.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:
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MaBRnahme Tempo 30 auf der BahnhofstraBe in Schutterwald
Ziel Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr
Zeitrahmen umgesetzt
Kosten ca. 500 € pro Schild

Wirkung 2,4 dB(A) im Umfeld der Bahnhofstralde

Bereich der Geschwindigkeitsbeschrankung Larmschwerpunkt an der BahnhofstralRe

Beschreibung Durch eine zeitlich durchgangige Beschrankung der zuldssigen Hoéchst-
geschwindigkeit auf der BahnhofstralRe entlang dem oben dargestellten
Abschnitt auf 30 km/h wurde eine Minderung der Gerduschemissionen um
2,4 dB(A) erreicht. Dementsprechend sanken auch die Ldrmbelastungen an
den angrenzenden Gebduden um 2,4 dB(A). Dies ist eine merkliche
Minderung.

Die Betroffenen hoher Larmpegel Gber 60 dB(A) bei Loen konnten durch die
MalRnahme von 123 auf 69 verringert werden.

| DBetroffene ohne MaBnahme  @Betroffene mit MaBnahme
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MaBnahme Erweiterung Tempo 30 auf der Haupt- und KirchstraBe in Schutterwald

Ziel Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr

Zeitrahmen  kurzfristig

Kosten ca. 500 € pro Schild

Wirkung 2,4 dB(A) im Umfeld der Haupt- und KirchstralRe

/

Bereich der Geschwindigkeitsbeschrankung

HauptstraBe in Schutterwald

Beschreibung Bei einer zeitlich durchgangigen Beschrankung der zulassigen Hdchst-
geschwindigkeit auf der Haupt- und Kirchstralle
dargestellten Abschnitte auf 30km/h wird eine Minderung der
Gerauschemissionen um 2,4 dB(A) erreicht. Dementsprechend sinken auch
die Larmbelastungen an den angrenzenden Gebduden um 2,4 dB(A). Dies
ist eine merkliche Minderung.

entlang der oben

Die Betroffenen hoher Larmpegel Giber 60 dB(A) bei Loen kbnnen durch die
MafRnahme von 113 auf 80 verringert werden.
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MaBnahme Tempo 30 auf der HindenburgstraBe in Schutterwald

Ziel Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr

Zeitrahmen  kurzfristig

Kosten ca. 500 € pro Schild

Wirkung 2,4 dB(A) im Umfeld der Hindenburgstralie

Bereich der Geschwindigkeitsbeschrankung

HindenburgstraBe in Schutterwald

Beschreibung Bei einer zeitlich durchgangigen Beschrankung der zulassigen Hdchst-
geschwindigkeit auf der Hindenburgstralde entlang der oben dargestellten
Abschnitte auf 30 km/h wird eine Minderung der Gerauschemissionen um
2,4 dB(A) erreicht. Dementsprechend sinken auch die Larmbelastungen an
den angrenzenden Gebduden um 2,4 dB(A). Dies ist eine merkliche
Minderung.

Die Betroffenen hoher Larmpegel Gber 60 dB(A) bei Loen kdnnen durch die
MalRnahme von 188 auf 117 verringert werden.
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MaBnahme Tempo 30 auf der Ortenauer StraBBe in Héfen

Ziel Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr

Zeitrahmen  kurzfristig
Kosten ca. 500 € pro Schild

Wirkung 2,4 dB(A) im Umfeld der Ortenauer Strale

Bereich der Geschwindigkeitsbeschrankung Ortenauer StraBe in Héfen

Beschreibung Beieiner ganztagigen Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
auf der Ortenauer StralRe auf 30 km/h wird eine Minderung der Gerdusch-
emissionen um 2,4dB(A) erreicht. Dementsprechend sinken auch die

Larmbelastungenum 2,4 dB(A). Dies ist eine merkliche Minderung.

Die Betroffenen hoher Larmpegel Uber 60 dB(A) bei Loen kdnnen durch die

MafRnahme von 8 auf 2 verringert werden.

DBetroffene ohne MaBnahme  @Betroffene mit MaBnahme
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MaBnahme Tempo 30 auf der Bahnhof- und GottswaldstraBe in Langhurst
Ziel Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr
Zeitrahmen  kurzfristig
Kosten ca. 500 € pro Schild

Wirkung 2,4 dB(A) im Umfeld der Bahnhof- und Gottswaldstralle

Bereich der Geschwindigkeitsbeschrankung BahnhofstraBBe in Langhurst

Beschreibung Bei einer zeitlich durchgangigen Beschrankung der zulassigen Hdchst-
geschwindigkeit auf der Bahnhof- und Gottswaldstralde entlang dem oben
dargestellten Abschnitt auf 30 km/h wird eine Minderung der Gerausch-
emissionen um 2,4dB(A) erreicht. Dementsprechend sinken auch die
Larmbelastungen an den angrenzenden Gebduden um 2,4 dB(A). Dies ist

eine merkliche Minderung.

Die Betroffenen hoher Larmpegel Gber 60 dB(A) bei Loen kdnnen durch die

MaRnahme von 15 auf 8 verringert werden.
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MaBRnahme

Durchfiihrung von Geschwindigkeitskontrollen und -anzeigen

Ziel Minderung der Larmemissionen durch den StralRenverkehr
Zeitrahmen  kurzfristig
Kosten je nach Art der Uberwachung
Wirkung ca. 0,5 bis 1 dB(A)
Stationdre Geschwindigkeitsiiberwachung Geschwindigkeitsanzeige in Langhurst

Beschreibung

In Berechnungen zu Schallemissionen von Stra3en wird die auf einem Streckenabschnitt
zulassige Geschwindigkeit zugrunde gelegt. In vielen Fallen wird sich in Abhdngigkeit von
der zulassigen Geschwindigkeit auch ein typisches Geschwindigkeitsprofil einstellen, dass
einen Anteil von Fahrzeugen mit Uberschreitungen umfasst. Wenn sich lokal ein
Uberdurchschnittliches Geschwindigkeitsniveau ausbildet, kénnen die rechnerischen
Emissionsansatze die realen Bedingungen unterschatzen. Auch aus Griinden der
Steigerung der Verkehrssicherheit und einer Verstetigung des Verkehrsflusses kann eine
Uberwachung der Fahrgeschwindigkeiten sinnvoll sein.

Ziel ist es, einen stetigen Verkehrsfluss auf einem geringeren, der zuldssigen Ge-
schwindigkeit angepassten, Niveau zu erreichen. Dazu kénnen sowohl stationére Anlagen
als auch mobile Kontrollen einen Beitrag leisten. Neben der klassischen Uberwachung
kénnen auch durch die Geschwindigkeit bewertende Anzeigen (siehe Bild) merkliche
Geschwindigkeitsreduzierungen erreicht werden. Mdgliche Stérungen durch Be-
schleunigungsvorgénge hinter einer stationdren Anlage sollten durch flankierende
MaRnahmen wie z.B. erganzende mobile Kontrollen oder einen relativ geringen Abstand der
Uberwachungsstellen vermieden werden.

Das Potenzial einer solchen MaRnahme hangt von der Reduzierung des tatsachlich
gefahrenen Geschwindigkeitsniveaus ab. Durch eine Senkung des Geschwindig-
keitsniveaus um 5 km/h kann eine Pegelminderung um ca. 0,5 dB(A) erreicht werden, bei
einer Absenkung um 10 km/h liegt die Minderung bei ca. 1 dB(A). Werden auch Fahrzeuge,
die aufgrund fehlender Kontrollen mit deutlich Gberhéhter Geschwindigkeit eine deutlich
héhere Stérung (insbesondere nachts) hervorrufen, durch die Uberwachung eingebremst,
kann eine fir die Anwohner spiirbare Entlastung erzielt werden, die Uber die rechnerische
Minderung hinausgeht.
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Gemeinde Schutterwald FICHTNER

Larmaktionsplan geméafl EG-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG WATER & TRANSPORTATION

Anlage 12

Leitlinie 4: Baulicher Larmschutz

P:\612\2300-2349\2-2321 LAP Schutterwald 11N500 Planung\580 Berichte\EB6122321-191202-Sstn.docx



Leitlinie Baulicher Larmschutz
Ziel Minderung der Larmimmissionen durch bauliche Ma3inahmen
Zeitrahmen je nach Einzelfall
Kosten hoch

Wirkung mittel - hoch

Beispiel Oberflache larmoptimierter Asphalt Larmschutzwand in Langhurst

Beschreibung Bauliche Larmschutzmalinahmen kénnen aus Larmschutzwénden oder -wéllen, im
Strallenbau aus larmoptimierten Fahrbahndeckschichten oder an betroffenen
Gebduden aus einer Erhéhung der Schalldammung bestehen. Beim aktiven
Larmschutz wird der Verkehrslarm entweder bereits direkt an der Quelle reduziert
oder nahe des Emissionsortes auf dem Ausbreitungsweg abgeschirmt. Aktive
MaRnahmen am Emissionsort sind passiven Mallnahmen an betroffenen
Gebauden vorzuziehen, da somit auch Freiflichen und Aulenwohnbereiche
profitieren. Passiver Larmschutz ist zudem nur bei geschlossenen Fenstern
vollstandig wirksam.

Im innerstadtischen Bereich sind aktive LarmschutzmalRhahmen vor allem mit
stadtebaulichen Aspekten abzuwé&gen. Der Eingriff ins Stadtbild und die
Trennwirkung durch eine Larmschutzwand im stadtischen Umfeld sind daher nur
nach genauer Prifung an besonderen Larmschwerpunkten vertretbar.

Larmmindernde Fahrbahndeckschichten werden im innerstadtischen Bereich nur
selten eingesetzt. Nach den Richtlinien kénnen bislang die Minderungswirkungen
noch nicht in Modellen abgebildet werden. Durch die Entwicklung neuer
Fahrbahndeckschichten stehen inzwischen aber fiir alle Randbedingungen
geeignete larmmindernde Fahrbahnbelage zur Verfligung.

Insbesondere im Rahmen von Strallenneubau- und -erhaltungsmafnahmen kann
im Einzelfall auch die schalltechnische Eignung in die Auswahl einer geeigneten
Fahrbahndeckschicht eingehen.

Auftraggeber: Proj.-Nr.:
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MaBnahme Einsatz larmmindernder Fahrbahndeckschichten
Ziel Minderung der Larmemissionen des Strallenverkehrs
Zeitrahmen  kurz- bis mittelfristig

Kosten im Einzelfall zu prufen

Wirkung mittel - hoch
Bildquelle:
Arbeitsring Larm der DEGA

Beispiel Oberflache larmoptimierter Asphalt Offenporiger Asphalt - Deckenaufbau

Beschreibung

Larmmindernde Fahrbahndeckschichten werden bislang meist auf hochbelasteten
Strallenabschnitten eingesetzt, auf denen der Verkehr relativ gleichmaRig mit
Geschwindigkeiten > 50 km/h in der Ndhe einer Wohnbebauung verlauft.
Eingesetzt werden dann in der Regel ein- oder zweischichtige offenporige Asphalte.
Im innerstadtischen Bereich mit vielen Brems-, Beschleunigungs- und
Abbiegevorgangen bei geringeren Geschwindigkeiten sind die offenporigen
Asphalte dagegen weniger wirksam und weisen eine stark eingeschrénkte
Haltbarkeit auf.

Bei kiinftigen Strallenneubau- oder -erhaltungsmalinahmen wird jeweils auch die
schalltechnische Eignung anhand des aktuellen Stands der Technik unter
wirtschaftlichen Gesichtspunkten gepriift. Die Auswahl der geeigneten Fahrbahn-
deckschicht erfolgt im jeweiligen Planungsverfahren ggf. in Abstimmung mit dem
Strallenbaulasttrager. Zumindest im Bereich der im Larmaktionsplan ermittelten
Larmschwerpunkte sollten nur larmmindernde Fahrbahndeckschichten zum
Einsatz kommen. Fir innerstadtische Situationen kommen daflr insbesondere
dichte Fahrbahnbeldge in Betracht, die durch Oberfldchenstruktur eine
Larmminderung bewirken. Das sind beispielsweise der DSH-V 5, AC D LOA oder
auch klassische Asphalte mit geringem Gréftkorn.

Zudem sollen Stérstellen, die zu relevanten Larm-beeintrdchtigungen fuhren, im
Rahmen der Strallenerhaltung beseitigt werden. Hinweise der Anwohner zu
Storstellen werden durch die Gemeinde aufgenommen und mégliche Malnahmen
gepruft.
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MaBRnahme

Passiver Larmschutz an larmbelasteten Gebduden

Ziel Minderung der Larmbelastung in Gebduden
Zeitrahmen mittelfristig
Kosten mittel
Wirkung mittel
Bildquelle:
www.staedtebauliche-laermfibel.de
Larmschwerpunkte in Schutterwald Beispiel eines Lirmschutzfensters

Beschreibung Fur Bereiche, die trotz stadtebaulicher, verkehrsplanerischer und aktiver Larm-

schutzmallinahmen weiter eine hohe Larmbelastung aufweisen, kénnen passive
LarmschutzmalRnahmen vorgesehen werden. Passiver Larmschutz besteht aus der
Anpassung der Schallddmmeigenschaften der Aulenbauteile eines Gebaudes an die
AuBenlarmpegel. In der Regel werden dabei die Schallddmm-Male der Fenster erhéht
und ggf. Schallddmm-Llifter eingebaut. Ziel ist es in den larmbelasteten Gebauden der
Nutzung angemessene Innenraumpegel zu erreichen.

Da durch passive Larmschutzmallinahmen nur die Innenbereiche von Geb&uden
ruhiger werden, ist L&rmschutz am Emissionsort grundséatzlich vorzuziehen. Dabei ist
allerdings im Einzelfall eine Abwagung zwischen stddtebaulichen Aspekten, den
Kosten und der larmmindernden Wirkung aktiver oder passiver Larmschutz-
maflnahmen vorzunehmen.

Im Rahmen des Larmaktionsplanes erfolgt zunéchst keine konkrete Planung fir ein
Forderprogramm zum Einbau von Larmschutzfenstern. Da passive Larmschutz-
mafinahmen von anderen MalRnahmen des Aktionsplans abhdngen und deren
Realisierung noch zu klaren ist, wird der MalRnahmenbereich des passiven Larm-
schutzes bei der Fortschreibung des Larmaktionsplans erneut gepruft.

Die Gemeinde unterstiitzt Anwohner dennoch bei der Durchfiihrung von Larm-
sanierungsmalnahmen. Informationen zu Férderprogrammen kénnen (ber die
Gemeinde bezogen werden.
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