Baden-Wiirttemberg

MINISTERIUM FUR VERKEHR
UND INFRASTRUKTUR

Informationen aus dem Larmaktionsplan
gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz

der Gemeinde Schutterwald vom 10.10.2017

Bitte Zutreffendes ankreuzen:
[X] Larmaktionsplan fiir Orte in der Nahe von HauptverkehrsstraBen und/oder

[X] Larmaktionsplan fiir Orte in der Ndhe von Haupteisenbahnstrecken

Es handelt sich um
[X] die erstmalige Aufstellung eines Larmaktionsplans

[] die Uberpriifung / Uberarbeitung des Larmaktionsplans aus dem Jahre .......

Fur die Berichterstattung an die EU ist dieser Bericht in elektronischer Form an die LUBW
(laerm@Iubw.bwl.de) zu Gbermitteln. Vollstandig ausgefillt umfasst der Bericht alle fir die
Berichterstattung erforderlichen Angaben. Das Berichtssystem sieht je Gemeinde nur eine
Datei vor; mogliche Zusatzinformationen sind in ein gemeinsames Dokument einzubinden.

A. Allgemeine Angaben

A.1 Beschreibung der Gemeinde sowie der HauptverkehrsstraBen, Haupteisen-
bahnstrecken und anderer Lirmquellen, die zu beriicksichtigen sind ")

Die Gemeinde Schutterwald ist durch die A 5, L 98 und L 99 von der Larmkartierung fur
Hauptverkehrsstrafien betroffen. Auf den genannten Straflten wird der Schwellenwert der
Larmkartierung von 3.000.000 Kfz/Jahr uberschritten. Weitere Hauptverkehrsstrafien tber
dem Schwellenwert auf dem Gemeindegebiet von Schutterwald sind nicht vorhanden.

Zudem wird in Schutterwald auf der Rheintalbahn der Schwellenwert zur Larmkartierung far
Haupteisenbahnstrecken von 30.000 Ziigen/a (ca. 82 Ziige/24h) Gberschritten.

A.2  Fiir die Aktionsplanung zustandige Behorde

Gemeinde Schutterwald
Kirchstralie 2
77746 Schutterwald

Vorlage: Musterbericht furr die Berichtspflichten nach § 47d Abs. 2 BiImSchG, Stand 10/2013 1/8



A3

Rechtlicher Hintergrund ?

§ 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz

A.4 Geltende Grenzwerte 3

Ubersicht Grenzwerte der LUBW: www.lubw.baden-wuerttemberg.de/servlet/is/50516/

Offiziell von Deutschland an die EU-Kommission gemeldete Grenzwerte:
http://cdr.eionet.europa.eu/de/eu/noise/df3/enviOec5a/DE _DE DF3 v3.xls/manage document

B. Larmaktionsplan fiir Orte in der Nahe von Hauptverkehrsstralen

B.1 Bewertung der Ist-Situation

B.1.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten 4

Geschatzte Zahl der von Larm an HauptverkehrsstraBen belasteten Personen

Loen dB(A) Belastete Personen — Lnigne dB(A) Belastete Personen —
Hauptverkehrsstrallen Hauptverkehrsstrallen

Uber 55 bis 60 | 89 Uiber 50 bis 55 40

Uber 60 bis 65 | 24 lber 55 bis 60 1%

Uber 65 bis 70 | 11 Uber 60 bis 65 5

Uber 70 bis 75 | 1 Uber 65 bis 70 0

tber 75 0 tber 70 0

Geschatzte Zahl der von Larm an HauptverkehrsstraBen belasteten Flachen und Wohnungen

Loen dB(A) Flache in km? Wohnungen
uber 55 5,3 52
uber 65 153 5
uber 75 0.3 0

B.1.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Lirm ausgesetzt sind 5

In Schutterwald sind nur wenige Personen von ganztagigen bzw. nachtlichen hohen Belas-
tungen von Uber 65 dB(A) bzw. 55 dB(A) im Umfeld der kartierten Hauptverkehrsstraf3en
ausgesetzt (12 bzw. 18). Es lassen sich somit eher geringe Larmbeeintrachtigungen im Um-

feld der kartierten Hauptverkehrsstrallen erkennen.

B.1.3 Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

Aufgrund der geringen festgestellten Anzahl von Personen, die hohen Larmbelastungen im
Umfeld der kartierten Hauptverkehrsstraf®en ausgesetzt sind, ist eher von geringen Beein-
trachtigungen bezlglich des Strallenverkehrsidrms in Schutterwald auszugehen.
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B.2 Bisher durchgefiihrte und laufende MaRnahmen

B.2.1 Bisher durchgefiihrte Programme und MaBnahmen zur Larmminderung

B.2.2 Gesamtkosten der bisherigen Programme bzw. Manahmen ©

B.2.3 Datum der Einfiihrung (Beginn der Umsetzung der MaBnahmen) ©

B.2.4 Datum des geplanten Abschlusses ©

B.2.5 Geschatzte Anzahl der entlasteten Personen €7

B.3 Geplante MalBnahmen ®

B.3.1 Geplante MaBnahmen fiir die ndchsten fiinf Jahre %

Aufgrund der vergleichsweise geringen festgestellten Larmbetroffenheiten sind fir den Zeit-
raum von funf Jahren keine Malinahmen geplant. Verkehrsrechtliche Malinahmen auf der
A5, L 98 und L 99 sind aufgrund der rechtlichen Anforderungen ausgeschlossen. Auch eine
bauliche Larmsanierung wird bei den vorhandenen Larmbelastungen durch den Stralenbau-
lasttrager in absehbarer Zeit nicht erfolgen konnen. Mittei- bis langfristige MaRnahmen sind

unter B.3.8 zusammengefasst.

B.3.2 Geplante MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete fiir die nachsten fiinf

Jahre?

keine

]

B.3.3 Gesamtkosten der im Larmaktionsplan enthaltenen MaRnahmen

(Uberschlédgige Schatzung) 1%

B.3.4 Datum der Verabschiedung bzw. der Uberpriifung des Aktionsplans 911

29:14,. 2017
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B.3.5 Falls es sich um die Uberpriifung eines Larmaktionsplans handelt:
Ergebnis der Uberpriifung des Aktionsplans '?

B.3.6 Datum des geplanten Abschlusses der MaBnahmenumsetzung 19

B.3.7 Geschatzte Anzahl der entlasteten Personen 719

B.3.8 Langfristige Strategien zu Larmproblemen und Larmauswirkungen 13

Fahrbahnsanierung:

Im Zuge von Fahrbahnsanierungen der A 5 und der L 99 im Bereich Schutterwalds wird die
Gemeinde Schutterwald darauf hinwirken, dass eine larmoptimierte Fahrbahndeckschicht
eingesetzt wird. Damit soll der flachenhaften Verlarmung des Ortsteils entgegen gewirkt wer-
den. Eine Umsetzung kann nur durch den StralRenbaulasttrager erfolgen.

Larmminderung in der Stadtplanung:

Durch eine angepasste Stadtplanung kann die Larmbelastung durch den Stralenverkehr
verringert werden. So kann durch eine Funktionsmischung von Wohnen, Arbeiten, Einkauf
und Freizeit in moglichst kleinen Bereichen durch kurze Wege eine Verlagerung von Kfz-
Fahrten auf das Fufigénger- und Radwegenetz gefordert werden. Die Trennung von storen-
den Industrie- bzw. Gewerbebetrieben und Wohngebieten bleibt davon unbertihrt. In der Be-
bauungsplanung ist zudem im Einzelfall zu prifen, ob beispielsweise eine larmabschirmende
Bauweise oder Larmschutzanlagen in larmbelasteten Bereichen sinnvoll sind. Auch im Rah-
men von Bebauungsplanverfahren soll im Einzelfall die Larmsituation untersucht und gege-
benenfalls LarmschutzmalRnahmen vorgesehen werden. Larmbelastungen solien in der
Stadtplanung berucksichtigt und als Entscheidungskriterium in die Entwicklung der Gemeinde
eingehen.

Forderung larmarmer Verkehrsmittel:

Ein attraktives Angebot im FuRganger-, Rad- und Offentlichen Personen-Nahverkehr (OPNV)
kann Wege, die ansonsten mit dem Kfz zurtickgelegt werden, auf larmarme Verkehrsmittel
verlagern.

Bei StraRenbaumaRnahmen sind der FuRgéanger- und Radverkehr sowie der OPNV zu be-
ricksichtigen. Dadurch kénnen entsprechend den Randbedingungen (Stralenfunktion, -lage
und -querschnitt) gleichzeitig eine Geschwindigkeitsdampfung des Kfz-Verkehrs und eine
Aufwertung der Aufenthaltsqualitat erreicht werden.

B.3.9 Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des Aktionsplans 4

Die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des Aktionsplans kann anhand der
Larmpegelminderung und der Minderung der Zahl der Betroffenen erfolgen. Dies geschieht in
der Regel alle 5 Jahre oder bei bedeutsamen Entwicklungen fur die Larmsituation.
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C. Larmaktionsplan fiir Orte in der Nahe von Haupteisenbahn-
strecken

C.1 Bewertung der Ist-Situation

C.1.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten 4

Geschatzte Zahl der von Larm an Haupteisenbahnstrecken belasteten Personen

Loen dB(A) Belastete Personen — Lnignt dB(A) Belastete Personen —
Haupteisenbahnstrecken Haupteisenbahnstrecken

Uber 55 bis 60 | 40 uber 50 bis 55 | 30

Uber 60 bis65 |0 uber 55 bis 60 0

Uber 65 bis 70 |0 uber 60 bis65 |0

uber 70 bis 75 | 10 uber 65 bis 70 | 10

uber 75 10 uber 70 10

Geschatzte Zahl der von Larm an Haupteisenbahnstrecken belasteten Flachen und Wohnungen

[ LoendB(A) Flache in km? Wohnungen
uber 55 2,2 14
uber65 0,56 1
uber 75 0,12 1

C.1.2 Bewertung der Anzah! von Personen, die Liarm ausgesetzt sind %

In Schutterwald sind nur wenige Personen von ganztagigen bzw. nachtlichen hohen Belas-
tungen von Uber 65 dB(A) bzw. 55 dB(A) im Umfeld der kartierten Haupteisenbahnstrecken
ausgesetzt (jeweils ca. 20). Es lassen sich somit eher geringe Larmbeeintrachtigungen im
Umfeld der kartierten Haupteisenbahnstrecken erkennen.

C.1.3 Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

Aufgrund der geringen festgesteliten Anzahl von Personen, die hohen Larmbelastungen im
Umfeld der kartierten Haupteisenbahnstrecken ausgesetzt sind, ist eher von geringen Beein-
trachtigungen bezuglich des Schienenverkehrsléarms in Schutterwald auszugehen.

C.2 Bisher durchgefiihrte und laufende MaRnahmen

C.2.1 Bisher durchgefuhrte Programme und MaBnahmen zur Larmminderung

C.2.2 Gesamtkosten der bisherigen Programme bzw. MaBnahmen ©

- ]

C.2.3 Datum der Einfithrung (Beginn der Umsetzung der Manahmen) ©
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C.2.4 Datum des geplanten Abschlusses ©

C.2.5 Geschatzte Anzahl der entlasteten Personen ©7)

C.3 Geplante MaBnahmen ®

C.3.1 Geplante MaBnahmen fiir die nachsten fiinf Jahre ?

keine

C.3.2 Geplante MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete fiir die nachsten fiinf
Jahre®

keine

C.3.3 Gesamtkosten der im Larmaktionsplan enthaltenen MaBnahmen
(iberschldgige Schitzung)'?

C.3.4 Datum der Verabschiedung bzw. der Uberpriifung des Aktionsplans 1911

29:1 12017 |

C.3.5 Falls es sich um die Uberpriifung eines Liarmaktionsplans handelt:
Ergebnis der Uberpriifung des Aktionsplans 12

C.3.6 Datum des geplanten Abschlusses der MaRnahmenumsetzung 19

C.3.7 Geschatzte Anzahl der entlasteten Personen 719

C.3.8 Langfristige Strategien zu Larmproblemen und Larmauswirkungen 3

- larmabhangiges Trassenpreissystem:

Mit dem Fahrplanwechsel 2012/2013 hatte die DB Netz AG das larmabhangige Trassen-
preissystem fur Guterzige eingefuhrt. Auf die regularen Trassenentgelte wird seit Juni 2013
ein Aufschlag erhoben, wenn in einem Guterzug nicht uberwiegend ,leise* Glterwagen ein-
gestellt sind. Zusatzlich erhalten Guterwagenhalter, die einen vorhandenen Gtiterwagen von
lauter auf leise Technik umrtisten, vom Bund einen laufleistungsabhangigen Bonus beim Ein-
satz eines umgeristeten Guterwagens auf dem Streckennetz bundeseigener Eisenbahnen.
Naheres hierzu regelt die vom Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur fort-
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geschriebene Forderrichtlinie "Larmabhangiges Trassenpreissystem"” vom 17. Oktober 2013.

- Umrustung lauter Zige auf LL-Sohlen (,Flisterbremsen®), welche beim Bremsvorgang die
Rader glatten und so das Fahrgerausch des Zuges erheblich senken

- Bertlicksichtigung in der Bauleitplanung bei der Ausweisung neuer Gebiete

C.3.9 Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des Aktionsplans 4

Die Bewertung der Durchfihrung und der Ergebnisse des Aktionsplans kann anhand der
Larmpegelminderung und der Minderung der Zahl der Betroffenen erfolgen. Dies geschieht in
der Regel alle 5 Jahre oder bei bedeutsamen Entwicklungen fur die Larmsituation.

D. Erganzende Angaben

D.1  Mitwirkung der Offentlichkeit / Offentliche Anhdrungen (tabellarische Zu-
sammenfassung) *%

- Gemeinderat am 10.05.2017: Beteiligung der Offentlichkeit vom 29.05.— 30.06.2017
- Gemeinderat am 29.11.2017: Beschlussfassung und Verabschiedung

D.2 Weitere finanzielle Informationen 9

D.3 Link zum Aktionsplan im Internet

https://www.schutterwald.de/index.php?id=593

Schutterwald, den 30.11.2017

A

Holschuh, Burgermeister
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